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Sammanfattning

Denna rapport beskriver fyra tvarférbindelser mellan Kongahéllavdagen och vdag 155 samt en
mellan Kongahdllavdgen och Sérredsvagen, deras kostnader, och effekter pa omgivningen. Syftet
med tvarforbindelsen ar att bidra till en hallbar trafiksituation i Torslanda, bland annat genom
att avlasta trafiken liangs Kongahallavagen mellan Torslanda torg och Torslandavagen.

Samtliga foreslagna tvarforbindelser har en tydligt avlastande effekt pa trafiken mellan
Torslanda torg och Torslandavdgen. Detta ger 6kad framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksdkerhet for fotgangare, cyklister, kollektivtrafikresendrer och bilister langs
Kongahdllavagen, samt méjligheter att utveckla omradet kring Torslanda torg. Storst avlastande
effekt har Domarringsforbindelsen, minst har Lassbyférbindelsen. En ny forbindelse bidrar till en
okad robusthet i trafiksystemet genom att erbjuda alternativa resvagar vid exempelvis
trafikstorningar.

Samtliga féreslagna tvarforbindelser ska dven omfatta gang och - cykelvag.

Tvarforbindelserna har negativa till mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljo
kulturmiljo, landskapsbild samt friluftsliv och rekreation. De minst negativa effekterna har
Alvegardsforbindelsen Ost och Alvegardsforbindelsen Vast.

I anslutning till de féreslagna tvarforbindelserna finns ett antal fridlysta djurarter. For att kunna
bygga en tvarforbindelse kommer det att kravas ett antal skyddsatgarder, bland annat
faunapassager under vagen. Omfattningen av skyddsatgarderna kan klargoras forst i samband
med fordjupade studier och i samrad med lansstyrelsen.

Alvegérdsfdrbindelsen"Véist har stora negativa konsekvenser for bostiaderna langs Nya
Alvegardsvdagen samt Alvegardens skola och Lilleby Kronogard 70 férskola genom en kraftigt
okad trafikbelastning pa strackan.

Samtliga tvarférbindelser gynnar biltrafik relativt sett mer an kollektivtrafik, vilket tillsammans
med en forvantad inducerad trafikokning gor att tvarférbindelsen med storsta sannolikhet
kommer att motverka trafikstrategins malsattningar genom att generera en 6kad biltrafik.
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1 INLEDNING OCH BAKGRUND

Trafiksituationen kring Torslanda torg har under manga ar kdannetecknats av kébildning under
hogtrafiktid pa morgon och eftermiddag. For att hantera detta har trafiknamnden initierat ett
arbete kring trafiksituationen i Torslanda

I juni 2013 stidngdes Sodra Lassbyvagen av for genomfartstrafik vilket medférde 6kad trafik med
koer i rusningstid pa saval Kongahallavagen som Bjorlandavdagen. Kéerna drabbar saval
kollektivtrafikresendrer som bilresendrer. Sdkerheten vid in- och utfarter samt fér korsande
cykel- och ganginfrastruktur upplevs som bristande av de boende. Overfulla pendelparkeringar
motverkar 6kat kollektivtrafikresande. Atgédrder krivs savil pa kort som pa lang sikt.

Under 2006-2007 utreddes en tvarforbindelse mellan Kongahallavagen och vag 155 i
forlangningen av Domarringsgatan med anslutning i Bulycke gard. Under utredningarna
upptacktes hasselsnok samt storre vattensalamander och en byggnation skulle darfor krava flera
faunapassager. Aven anslutningspunkterna till Kongahéllavigen och vig 155 var for lagt
prissatta. Kostnaden riaknades darfor upp fran 30 miljoner kronor till 100 miljoner kronor och
projektet avstannade.

Trafikanalyser fran ar 2006 visade pa en framtida ohallbar trafiksituation. Uppdaterade
trafikanalyser fran 2012 visade dock istallet pa att trafikmangderna mellan Amhult och
Vddermotet hade sjunkit nagot (2 %) mellan ar 2007 och ar 2012. Under aren 2012 - 2013
minskade trafiken pa Torslandaviagen med 10 % vilket delvis kan bero pa ombyggnadsarbeten pa
vdg 155 men dven pa trangselskatten.
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Kosituationen kvarstar dock i rusningstrafik och de boende efterfragar atgarder. Det uppstar
koer i rusningstid for bilar saval som for bussar pa Kongahallavagen. Kéerna ar belagna mellan
Domarringsgatan och Torslandakrysset och ar centrerade till ungefar 45 minuter runt klockan
atta pa morgonen och mer utdragna pa eftermiddagen. Detta medfér en restidsfordrojning pa
morgonen med 3-6 minuter och, strax innan klockan atta, upp till 10 minuter. Pa eftermiddagen
var restidsfordréjningen mestadels 1-4 minuter men under kortare perioder upp till 7,5 minuter.

En tvarforbindelse mellan Kongahallavagen och Vag 155 har utretts vid flera tillfdllen tidigare,
sedan atminstone 2004. Fyra alternativa strackningar har utretts: Domarringsforbindelsen,
Alvegardsforbindelsen, Y-forbindelsen, samt Lassbyforbindelsen. Utredningarna har studerat
behov, effekter, och dven vissa sarskilda sakomraden, som naturmiljé, geoteknik och
samhadllsekonomi. Detaljeringsgraden och aktualiteten hos de gjorda utredningarna skiljer sig
dock mycket at, savdl mellan sakomraden som mellan olika alternativ. Nagot beslut om en
tvarforbindelse ska byggas och i sa fall enligt vilket alternativ har inte fattats.

En sammanfattning av tidigare utredningar, samt en redovisning av vilka brister dessa har,
aterfinns i trafikkontorets rapport "Torslanda tvarforbindelse. Behov av ytterligare utredningar”,
daterad 2015-04-14. Dar framgar att for att fa ett likvardigt beslutsunderlag foér alla alternativa
strackningar behover ett antal kompletterande utredningar géras. Dessa omfattar bland annat
trafikavlastning, kollektivtrafik, kostnader for ny vdg samt ytor for verksamheter och bostader.

Under 2014 beslutade trafiknamnden att ater lyfta fragan. Enligt namndens beslut ska
trafikkontoret snarast foresla och inkludera en tvarforbindelse i atgardspaketet for Torslanda,
och i samarbete med fastighetskontoret inleda diskussioner med eventuellt berérda markdgare
for dragning av ny tvarférbindelse.

Som en foljd av trafikndmndens beslut har trafikkontoret initierat detta uppdrag. Det ska
sakerstalla att alla alternativ till tvarforbindelsen ar beskrivna pa samma detaljeringsniva med
utgangspunkt i den sammanfattande rapport som ndmnts ovan, samt genomfora samrad med
berorda forvaltningar, bolag, markdgare och andra berérda. Detta for att fa ett underlag infor
trafiknamndens beslut kring viket alternativ som ar lampligast att genomféra, och vad detta da
far for konsekvenser.

Som en del i trafiknamndens uppdrag att hantera trafiksituationen i Torslanda arbetar
trafikkontoret, parallellt med denna utredning kring tvarforbindelser, med en atgardsvalstudie
(AVS). Atgiardsvalsstudien forvintas bli klar ungefir vid samma tid som denna rapport.

I tidigare utredningar beskrivs ett alternativ som ddr bendmns Y-forbindelsen. | denna rapport
motsvaras det i princip av en kombination av Bulyckeforbindelsen och Alvegardsforbindelsen
Vast.

2 KOMMUNALA STALLNINGSTAGANDEN

2.1  PLANER, STRATEGIER OCH MAL

Enligt Goteborgs stads gallande 6versiktsplan ska "fortsatt planering i Goteborg stad i forsta
hand ske med inriktning mot komplettering av den byggda staden i kombination med byggande
i strategiska knutpunkter” Oversiktsplanen beniamner det aktuella omradet som "kustnéra
omrade”. Inriktningen for denna typ av omrade ar att komplettering av bebyggelse ska ske
restriktivt och pa friluftslivets villkor. Ny bebyggelse ska lokaliseras i anslutning till god
kollektivtrafik och kring bytespunkter, och kompletteras med investeringar som mojliggor att ett
hallbart resande kan uppratthallas.

| 6versiktsplanen har dven tre korridorer for en eventuell framtida tvarférbindelse mellan
Kongahdllavdgen och vdg 155/Hisingsleden pekats ut, Lassbyforbindelsen,
Alvegardsforbindelsen samt Domarringsforbindelsen.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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Goteborgs trafikstrategi - Trafikstrategi for en ndra storstad, antagen av trafikndmnden 2014
innehaller tre huvudmal och ett antal genomférandeprinciper. Syftet med strategin ar att hantera
allt fler manniskors resande, starka stadens konkurrenskraft och minska transportsektorns
klimatpaverkan. For att na dit uttrycks bland annat att anvandningen av vagar och gator ska
effektiviseras, att antalet resor med kollektivtrafik, fots och med cykel ska férdubblas, och att
antalet bilresor ska minska med cirka 25 %.

Som en precisering for Torslanda har trafikkontoret gjort bedémningen att bilresorna bor
minska med drygt 10 % till 2035, och detta har varit en viktig utgangspunkt i arbetet med
tvarforbindelserna och de olika alternativens effekter. Vad galler den resandedkningen som
kommer av exempelvis nybyggnation, ska minst hela denna ske med hallbara firdmedel sasom
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det ar ocksa dessa trafikslag som géteborgarna ska kunna och
vilja anvdanda som sina vanligaste fardmedel.

Stadens lokala miljékvalitetsmal for begransad klimatpaverkan anger att Goteborg 2050 ska ha
en hallbar och rattvis utslappsniva for koldioxid. Till 2020 ska utsldppen av koldioxid fran den
icke-handlande sektorn i Géteborg ha minskat med minst 40 procent jamfért med 1990.
Goteborgs stads dvergripande styrdokument dr tydliga med vilken inriktning staden ska
utvecklas och byggas framover. Oversiktsplanen, trafikstrategin och utbyggnadsplanen pekar pa
att goda forutsattningar for att resa hallbart ska skapas, att planeringen ska vara viljestyrd
snarare an prognosbaserad och att fyrstegsprincipen ska vara utgangspunkt.

Det lokala miljokvalitetsmalet om Ett rikt odlingslandskap och myllrande vatmarker ar relevant i
forhallande till utredningsomradet da befintlig jordbruksmark kan komma att beréras. Namnd
mark ar aven férknippad med varden kopplad till landskapsbild, natur- och kulturmiljé samt ar
vasentlig for friluftslivet i omradet. Ett av de uppstdllda delmalen handlar om vard av natur- och
kulturmiljoer i jordbrukslandskapet. | uppféljningen av malet konstateras att arealen aker
minskar till foljd av nybyggnation pa just dkermark. For att staden ska na delmalet bedéms
bland annat att det kravs ett "mindre intensivt utnyttjande av jordbruksmarken” och att
"smaskaliga miljoer fortsatt brukas istallet for att vdxa igen”. Ett annat delmal beror tillgangen
till odlingslandskapet: i Goteborg ska friluftslivet ha en hég tillganglighet till jordbrukslandskap
och vatmarker”.

Miljokvalitetsmalet Ett rikt vixt- och djurliv sdger att "Goteborg ska ha ett attraktivt och varierat
landskap med en bevarad mangfald av djur och vaxter." Dar konstateras att i Goteborg ar
utbyggnad av bostadsomraden, verksamheter (bland annat industrier) och vagar ett hot mot
biologisk mangfald, eftersom de tar natur- och jordbruksmark i ansprak. Hardgjorda ytor och
infrastruktur forstor inte bara naturmiljoer, de hindrar ocksa vaxter och djur att sprida sig inom
och mellan sina livsmiljoer.

Fyrstegsprincipen ar en metod i fyra steg for utvecklingen av transporter och infrastruktur. Den
anvands av saval Trafikverket som kommuner, och ar en viktig utgangspunkt i Géteborgs
trafikstrategi. Steg ett, "Tank om” omfattar atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor. Steg tva "Optimera” omfattar atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors det tredje steget, "Bygg om”, som innebar
begransade ombyggnationer. Det fjarde steget, "Bygg nytt”, genomfors endast om behovet inte
kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det innefattar nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgarder.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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2.2  TRAFIKNAMNDEN

Syftet med en tvarférbindelse framgar av ett yrkande till trafiknimndens den 18 december 201 3:
Uppdrag angdende forslag pa losningar foér trafiksituationen i Torslanda:

Efter avstdngningen av Sédra Lassbyvigen i Torslanda har en redan anstrdngd trafiksituation
forvirrats kraftigt. Nuvarande situation dr ohdllbar da saviil kollektivtrafikresendirer som de
som madste ta bilen tvingas till onddiga kéer. Séikerheten vid in-och utfarter samt korsande
cykel-och gdngtrafikanter har forsimrats. Overfulla pendelparkeringar motverkar ékat
kollektivtrafikresande. Listan kan géras ldng och hdir kriévs flera atgdrder savil i ndrtid som pa
ldngre sikt.

Trafikndmnden féoreslas besluta

o Att uppdra till trafikkontoret att skyndsamt aterkomma till trafikndmnden med forslag
pa mdjliga lésningar for att I6sa upp trafiken i centrala Torslanda. Vi vill se en
redovisning av redan utredda alternativ samt méjliga nya alternativ.

Och med ett tillaggsyrkande daterat den 12 juni 2014:

Trafikkontoret har under varen genomfort en trafikutredning ddr en nuldgesanalys av
trafiksituationen har tagits fram tillsammans med en uppsdttning mdéjliga l6sningar som kan
bidra med att forbdttra framkomligheten, tillgdngligheten och trafiksdkerheten fér berérda
trafikslag i Torslanda. Trafikkontoret har kommit fram till att en datgdrd inte kommer réicka for
att forbdttra trafiksituationen i centrala Torslanda, utan att det kommer att krévas en rad
samverkande dtgdrder. Vi stdller oss mycket positiva till ett dtgédrdspaket men anser att det
madste innehdlla en tvirforbindelse sa snart som mdijligt.

Utan tvdrférbindelsen kan vi varken garantera framkomligheten for nuvarande eller
tillkommande invanare i Torslanda. Det innebdir att vi begrdnsar tillvixten i omrddet for en ldng
tid framover. Vilken av de totalt fyra féreslagna tviirforbindelserna som bor viljas borde redan
nu foreslagits av Trafikkontoret sa staden vet de ekonomiska konsekvenserna. Vi ser ddrfér att
trafikkontoret i samverkan med fastighetskontoret snarast mdste inleda diskussioner med
markdgare for att fa en kostnadsbild och vad som dr méjligt att finansiera, givet att den
trafikala I6sningen dr tillrdckligt god.

Trafikndmnden foreslas besluta

o Attt Trafikkontoret snarast foreslar och inkluderar en tvirférbindelse i datgdrdspaketet
for Torslanda

Malet med tvarforbindelsen ar saledes att bidra till att [6sa upp trafiken i centrala Torslanda.
Tvarforbindelsen ska ses som en av flera samverkande atgarder fér att forbattra
framkomligheten, tillgangligheten och trafiksiakerheten for fotgangare, cyklister,
kollektivtrafikresendrer och bilister genom att bland annat minska kderna i centrala Torslanda.

Tvarforbindelsen bor dven medverka till att uppna trafikstrategins malsattning om bland annat
ett minskat antal bilresor i kommunen. For Torslanda har trafikkontoret bedémt att denna
minskning bor vara drygt 10 % till 2035 jamfort med 2013. Tvarforbindelsen bor dven bidra till
att uppfylla 6vriga kommunala stallningstaganden som redovisas i kapitel 2

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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3 DE VIKTIGASTE SLUTSATSERNA

Har redovisas kortfattat de viktigaste slutsatserna i rapporten. For en fordjupad information, se
foljande kapitel.

Samtliga foreslagna tvarforbindelser har en avlastande effekt pa trafiken mellan Torslanda torg
och Torslandavagen. Detta ger 6kad framkomlighet, tillganglighet och trafiksdakerhet for
fotgangare, cyklister, kollektivtrafikresenarer och bilister lings Kongahallavdgen, samt
madjligheter att utveckla omradet kring Torslanda torg. Storst avlastande effekt har
Domarringsférbindelsen, minst har Lassbyforbindelsen.

Alvegardsforbindelsen Vist har stora negativa konsekvenser for bostaderna lings Nya

Alvegardsvigen samt Alvegardens skola och Lilleby Kronogard férskola genom en kraftigt ékad
trafikbelastning pa strackan.

Tvarforbindelsealternativen innebdr en negativ paverkan pa ett antal fridlysta djurarter,
framforallt hasselsnok och storre vattensalamander. FOr att bygga en vag pa traditionellt vis
behover dispens fran fridlysningsbestimmelserna sdkas. Tvarférbindelsen uppfyller dock inte de
krav som stalls i artskyddsforordningen for att dispens ska kunna beviljas. En tvarforbindelse
behover darfér utformas sa att paverkan pa arterna minimeras. Detta kan géras genom
exempelvis faunapassager. | vilken omfattning sadana atgarder behover utféras kommer att
behova hanteras i samrad med lansstyrelsen.

Samtliga tvarférbindelser gynnar biltrafik relativt sett mer an kollektivtrafik, vilket tilsammans
med en forvantad inducerad trafikokning (se Bilaga 1 for forklaring) gor att tvarférbindelsen med
stor sannolikhet kommer att generera en totalt sett 6kad biltrafik och minska andelen
kollektivtrafikresenarer till och fran Torslanda. Detta star i konflikt med malsattningarna i
kommunens trafikstrategi.
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Figur 2 De utredda tvarférbindelserna.
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Tabell 1 Férvantade trafikfloden pa tvarlederna och forvantad avlastning av trafiken vid Torslanda torg.
Dessa siffror tar inte hansyn till inducerad trafik, omférdelning mellan trafikslag eller eventuella
ombyggnadsatgarder vid Torslanda torg.

Tvarforbindelse Forvantad trafik pa Berdaknad avlastning
tviarforbindelsen 2035 genom | Torslanda torg 2035 (ADT)
trafikomférdelning (ADT)

Domarringsférbindelsen 7300 -6300

Bulyckeforbindelsen 5700 -4900

Alvegardsforbindelsen Védst | 5700 -4400

Alvegardsfoérbindelsen Ost 3200 -2000

Lassbyforbindelsen 4200 -1400

Domarringsforbindelsen + 6500+2700 -6500

Lassbyforbindelsen

Alvegardsforbindelsen Viast | 4000+1800 -4500

+ Bulyckeforbindelsen

Tabell 2 Beddmd kostnad i miljoner kronor.

Tvarforbindelse Langd, km Kostnad, Mkr
Domarringsférbindelsen 1,7 47 - 49
Bulyckeforbindelsen 2,8 85,5 - 89,5
Alvegardsfoérbindelsen Vst 2,8 78,5 - 82,5
Alvegardsfoérbindelsen Ost 3,0 68,5 - 71,5
Lassbyforbindelsen 2,0 65,5 - 87,5
Domarringsforbindelsen + 3,7 112,5-136,5

Lassbyforbindelsen

Som ett komplement till ovanstaende berakningar har trafikkontoret Iatit Ramboll gora motsvarande
kostnadsberakning. Resultatet av denna aterfinns i Bilaga 2.

Tabell 3 Resultat av den samhallsekonomiska berékningen En nettonuvardeskvot (NNK) stérre an 1 anger
att projektet ar samhéllsekonomiskt Ibnsamt, och ju stérre NNK desto Ionsammare.
Domarringsforbindelsen saledes mest lonsam.

Tvarforbindelse Nettonuvardeskvot (NNK)
Domarringsforbindelsen 12,2
Bulyckeforbindelsen 5,8

Alvegardsfoérbindelsen Vst 6
Alvegardsférbindelsen Ost 5
Lassbyforbindelsen 2,
Domarringsforbindelsen + 4
Lassbyférbindelsen

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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Tabell 4 Bedémning av konsekvenser for natur- och kulturvarden, landskapsbild samt for friluftsliv och
rekreation.

. ] Alvegards- Alvegards- . ]
Domarrings Bulycke forbindelsen | forbindelsen Lassby

forbindelsen forbindelsen viist st forbindelsen

Naturmiljo

Kulturmiljo

Landskap

Friluftsliv och
rekreation

Foljande beddomningsskala har anvants
e ingen/neutral konsekvens,
e liten negativ konsekvens,

e stor negativ konsekvens

B

e mycket stor negativ konsekvens.

4 AVGRANSNINGAR

Denna rapport beskriver ett antal foreslagna tvarforbindelser vid Torslanda, se Fel! Hittar inte
referenskalla..

Geografiskt omfattas omradet kring de féreslagna tvarforbindelserna. Tidsperspektivet ar satt
fram till 2035. Tvarforbindelsernas kostnader samt deras bedémda paverkan pa trafikfloden,
natur-, kultur- och rekreationsvarden, kollektivtrafik och samhallsekonomi beskrivs.

5 NULAGE

5.1 BOENDE OCH TRAFIK

Antalet boende i Torslanda tatort var 2017 cirka 24 000 personer. Utbyggnaden av bostdader
sker i enlighet med 6versiktsplanen vilket innebar en restriktiv hallning kring nya
utbyggnadsomraden. Arligen beviljas dock ett antal bygglov utom detaljplan fér enskilda villor, i
en omfattning av for narvarande 100 per ar. Dessutom sker viss fortatning kring knutpunkterna
Amhult, Torslanda torg och Skra Bro.

Under rusningstrafik, morgon och eftermiddag uppstar koer foér bilar savdl som fér bussar langs
Kongahadllavdagen, framfor allt mellan Domarringsgatan och Torslandakrysset. Dessa ar
tidsmdssigt centrerade till ungefdar 45 minuter runt klockan atta pa morgonen och mer utdragna
pa eftermiddagen. Detta medfér en restidsfordréjning pa morgonen med 3-6 minuter och, strax
innan klockan atta, upp till 10 minuter. Pa eftermiddagen ar restidsfordréjningen mestadels 1-4
minuter men under kortare perioder upp till 7,5 minuter. Trafikflodena under 2013 redovisas i
Figur 3. Enheten dr Arsdygnstrafik, ADT, som ir det genomsnittliga trafikflédet per dygn under
ett ar. | Figur 4 redovisas berdknade trafikfléden 2035, med en trafikminskning i enlighet med
stadens trafikstrategi.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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1ed

i Afendal

Figur 3 T}afikflbden &r 2013. Siffrorna anger arsdygnstrafik, ADT, som &r det genomsnittliga trafikflodet per
dygn under ett ar.

Wik Arendal

Figur 4 Beréknade trafikfloden 2035, med en genomfdrd trafikstrategi men utan tvarforbindelse. Detta
innebar en minskning med cirka 10 % av trafiken jamfért med 2013. Siffrorna anger arsdygnstrafik, ADT,
som ar det genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett ar.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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5.2 LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

En landskapskaraktdrsanalys har genomfoérts for att kunna bedéma alternativens konsekvenser
for natur- och kulturvarden, rekreation och landskapsbild. Konsekvenserna ar liknande for
samtliga alternativ, och beskrivs under redogorelsen for respektive alternativ i kapitel 7.

Landskapet i omradet bar de évergripande drag som ar kannetecknande for ett kustnara
sprickdalslandskap. Bergspartierna dominerar omradet och ar i huvudsak skogskladda med
framst tallskog med mindre partier av ddellévskog och berg i dagen. | sankorna finns vatmarker
och dammar och i dalgangarna partier av kvarvarande odlingsmark. De dldre natur- och
kulturgivna férutsattningarna ar fortfarande framtradande men omradet praglas numera till stor
del av infrastruktur och en vaxande andel bostadsbebyggelse. En viktig ekologisk karaktar for
landskapet, trots den utveckling som omradet genomgatt pa senare tid, dr att det finns relativt
stora sammanhangande naturomraden. Spridningsmadjligheterna for de arter som finns i
omradet ar fortfarande goda.

I dalgangarna finns vdgarna, och det ar harifran de flesta upplever en stor del av landskapet.
Fran Kongahdllavdgen, som omsluter utredningsomradet bade at vaster och at norr, upplevs
omradet som relativt glest bebyggt. Den glesa bebyggelsen utgdrs bland annat av
verksamhetslokaler och villor. Omradets topografi bidrar till att skarma av utblickarna, och det
ar endast i omradets norra del, mellan Lilleby och Lassby, som utblickarna stracks ut over ett
mer Oppet jordbrukslandskap.

Odlingsmarkerna ar mosaikartade med manga olika biotoper och strukturer. Invid
odlingsmarken pa bergknallar och sluttningar finns ddellévskogar. Landskapet innehaller bitvis
smabiotoper som odlingsrésen, stenmurar, diken och smavatten. Det finns en mangd
forhistoriska lamningar i form av boplatser fran stenaldern och boplatser och gravar fran brons-
och jarnalder. De dldre boplatserna finns i regel i hogt liggande dalgangar eller utmed
bergssluttningarna. Gravarna ar placerade i héjdlagen i landskapet.

Bebyggelsen i omradet utgors till sina dldre delar av jordbruksbebyggelse som ar beldagen pa
platsen for dldre byar. Kannetecknande for sprickdalslandskapet ar att bebyggelsen i aldre tid
framforallt forlades till dalgangarnas sidor snarare an i den vardefulla jordbruksmarken. Det
finns ocksa enskilda gardar som i samband med laga skifte forlagts till akermarken. Landskapets
forutsattningar och den begransade tillgangen till odlingsmark gor att jordbruksbyarna i
ndaromradet i vissa fall har behallit en bykaraktdar med samlad bebyggelse ocksa efter laga skifte.
Ett gott exempel pa det ar Lassby inom den norddstra delen av utredningsomradet. Stora delar
av jordbruksmarken har som tidigare namnts gradvis tagits i ansprak av verksamheter,
infrastruktur och villabebyggelse. De relativ sma odlingsytorna erbjuder generellt simre
forutsattningar att driva jordbruk i omradet utifran dagens rationalitetskrav. Dartill har den
kvarvarande odlingsmarken kringskurits av bebyggelse. | delar av omradet saknar
jordbruksmarken hdavd med begynnande igenvdxning som foljd.

Det aktuella omradet ar tatortsnara och landskapet anvands av de narboende i rekreationssyfte.
Har finns upptrampade gangstigar som genomkorsar skogsomradet och det finns flera ridskolor
med aktiv verksamhet. Storst ar Bulycke gard, dar det dven finns anlagda ridvdagar. Langst i
sydvast finns ett omrade som med bade folkracebana och go-cart.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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Figur 5 Oversiktskarta 6ver omradet med identifierade landskapskaraktarsomraden.

6 GENERELLA EFFEKTER

De olika tvarforbindelsealternativen har mycket gemensamt, inklusive de flesta effekter och
konsekvenser dven om storleksordningen varierar mellan alternativen. Lassbyforbindelsen skiljer
ut sig mest, da det gar i en nagot annan miljé och i en geografiskt skiljs strackning an de 6vriga
forslagen. | detta kapitel redovisas de effekter som i stort &r gemensamma for alternativen. Dar
skillnader finns sa redovisas dessa sedan under beskrivningen av respektive alternativ.
Konsekvenserna har bedomts utifran grundforslagen, det vill siga utan eventuella
skyddsatgarder och kompensationsatgarder.

6.1 FORANDRAD FARDMEDELSFORDELNING

En tvarforbindelse ger forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik genom majligheter till
kortare restider mellan Torslanda och centrala Géteborg, tack vare en kortare resvdg och genom
att kéerna under hogtrafiktid langs Kongahallavagen minskar eller forsvinner. Kollektivtrafiken
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bor dock i sa stor utstrackning som mdjligt trafikera strackor dar resande har sina malpunkter,
vilket inte ar fallet langs tvarforbindelsen. Fordelen av en genare vag motverkas alltsa delvis av
att strackan i sig inte har nagra malpunkter.

En tvdrforbindelse kommer samtidigt att erbjuda en snabbare och genare resvdg daven for
personbilstrafiken, under hela dygnet, vilket da 6kar dven bilens attraktivitet. Detta kommer med
storsta sannolikhet dven att ge upphov till en total trafikdkning genom den effekt som benamns
inducerad trafik, se Bilaga 1 fér en beskrivning av detta.

Bade kollektivtrafik och biltrafik kommer alltsa att ha nytta av en tvarforbindelse, men i
praktiken kommer biltrafiken att kunna dra storre nytta an kollektivtrafiken av den snabbare och
genare resvdgen. Det innebdr dirmed att kollektivtrafikens relativa attraktivitet gentemot
personbilstrafiken minskar jamfért med nuldget, och att antalet bilresor sannolikt kommer att
6ka mer an kollektivtrafikresorna.

En tvarforbindelse far darfor anses sammantaget ha negativa effekter for kollektivtrafikresandet.

Anlaggandet av gang- och cykelbana langs tvarforbindelsen kommer att ge forbattrade
mojligheter for cykelpendling. | vilken utstrackning sa kommer att ske ar mycket svarbedémt,
liksom om det i forsta hand ar kollektivtrafikresenarer eller bilister som valjer cykeln.
Forutsattningarna att valja cykel kommer hur som helst att forbattras.

For fotgangare bestar tvarforbindelsens nytta framforallt i att trafiksituationen kring Torslanda
torg forbattras i och med att biltrafiken i detta omrade minskar i omfattning, dven om biltrafiken
i stort forvantas 6ka i och med en tvarforbindelse.

6.2 RADDNINGSTJANST

Raddningstjansten ar betjant av en tvarled som ger kortare utryckningstider till vissa platser sa
som Skra Bro, och genom att erbjuda en alternativ utryckningsvag om exempelvis
Kongahillavdgen ar blockerad av koer eller en olycka. Radddningstjanstens nytta av en ny tvarled
ar dock beroende av tvarledens placering. Avstandet mellan befintlig brandstation vid Bur och till
Skra Bro ar jamfort med nuldget foljande:

Tabell 5 Avstandsjamforelse brandstationen vid Bur - Skra Bro

Tvarforbindelse Avstand till Skra bro jamfoért med nuldget
Domarringsforbindelsen 1,4 kilometer kortare
Bulyckefdrbindelsen 1,3 kilometer ldngre
Alvegardsférbindelsen Vist 0,1 kilometer kortare
Alvegardsfoérbindelsen Ost 1,1 kilometer kortare
Lassbyférbindelsen 0,9 kilometer langre

Forutom avstandet paverkas insatstiden dock dven av skyltad (och praktiskt mojlig) hastighet.
Raddningstjansten kan dven ha nytta av vdgalternativ med langre avstand om det ar stopp eller
trogflytande trafik pa den annars snabbaste strackan, eller genom att det gar att halla en hogre
medelhastighet pa den alternativa strackan.

6.3 ROBUSTHET

En tvarforbindelse kommer att ge en minskad maskvidd i vignatet och dirmed uppnas en
minskad kadnslighet for trafikstorningar i och med att det finns alternativa fairdvdgar om den
foredragna fardvagen ar blockerad. Detta kan framst komma till uttryck vid tillfdlliga stérningar i
trafiksystemet, sa som olyckshandelser eller vid kobildningar av andra orsaker. Trafikanterna
kan da vélja alternativa vagar vilket bidrar till en 6kad framkomlighet dven under dessa
omstandigheter.
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7 UTREDDA ALTERNATIV

7.1 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet ar den forvantade utvecklingen i omradet om anldaggandet av tvarférbindelse inte
genomfors men ovriga beslutade och planerade projekt blir av, och antagna kommunala mal,
strategier och andra planeringsunderlag tillampas.

Genom ett aktivt arbete med utgangspunkt i trafikstrategins malbild, med bland annat
ombyggnadsatgdrder och forbattringar i det befintliga trafiksystemet som identifieras genom
exempelvis atgardsvalsstudier, och genom mobility managementatgarder, ar antalet bilresor i
omradet drygt 10 % farre 2035 jamfort med 2013.

Resendrerna utnyttjar istallet kollektivtrafiken, som forutom genom ovan namnda
ombyggnadsatgarder, har turtatheter och linjestrackningar som optimerats utifran radande
forutsattningar. Dessutom har om- och utbyggnadsatgarder genomforts i systemet som
forbattrar framkomlighet for fotgdangare och cyklister.

Kosituationen for biltrafiken pa Kongahallavagen ar darmed forbattrad jamfért med den som
rader idag.

Utbyggnaden av bostader sker i enlighet med 6versiktsplanen vilket innebdr en restriktiv
hallning kring nya utbyggnadsomraden. Arligen beviljas dock ett antal bygglov utom detaljplan
for enskilda villor, i en omfattning av for narvarande 100 per ar. Dessutom har fértatning skett
kring knutpunkterna Amhult, Torslanda torg och Skra Bro.

Markanvandningen i omradet ar i princip ofoérandrad jamfort med nuldget. De 6ppna omradena
utnyttjas av far och hastar. Skogsmarken aldras, med en 6kad andel gamla trad och dod ved.
Delar av omradets skogsmark har avverkats. De fridlysta arterna fortlever utan annan paverkan
an den generella forandringen av deras livsmiljoer genom landskapets standigt pagaende
forandring. Omradet utnyttjas for rekreation och friluftsaktiviteter i storre utstrackning an idag
da den o6kade tillgdngligheten for fotgangare och cyklister i omradet har méjliggjort for fler att
ta sig dit pa ett tryggt och enkelt vis.
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7.2 DOMARRINGSFORBINDELSEN

7.2.1 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Domarringsforbindelsen har en mycket stor avlastande effekt pa trafiken mellan Torslanda torg
och Torslandavagen. Detta ger 6kad framkomlighet, tillganglighet och trafiksdakerhet for
fotgdngare, cyklister, kollektivtrafikresenarer och bilister laings Kongahallavagen, samt
mojligheter att utveckla omradet kring Torslanda torg.

Forbindelsen har mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljo, stora negativa
konsekvenser for kulturmiljo, landskapsbild samt friluftsliv och rekreation.

Den gynnar biltrafik relativt sett mer an kollektivtrafik, vilket tillsammans med en férvantad
inducerad trafikokning gor att tvarforbindelsen med stor sannolikhet kommer att motverka
trafikstrategins malsattningar genom att generera en 6kad biltrafik och en minskad andel
kollektivtrafikresande.

Detta ar det billigaste tvarforbindelsealternativet, och med den storsta samhallsekonomiska
nyttan.

7.2.2 FORSLAGET | KORTHET

Domarringsforbindelsen

H ot S J LN :
Figur 6 Domarringsférbindelsen, féreslagen strackning.

Domarringsforbindelsen ar 1,7 kilometer. Den gar till stérsta delen genom naturmark men i
soder passerar den bebyggelsen vid Bua. Den har inledningsvis i séder en lang lutning pa cirka 5
% som dessutom gar pa en cirka 6 meter hog bank. Darefter haller den ganska mattliga lutningar
och skarnings-/bankhéjder med undantag for ett kortare parti med en bankhojd pa cirka 5
meter. | norr ansluter den till Kongahdallavagen via en ny cirkulationsplats, i soder till den
befintliga cirkulationen pa Torslandavagen.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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7.2.3 TRAFIKFLODEN

Detta forslag har den storsta avlastande effekten pa Kongahdllavdagen vid Torslanda torg.
Samtidigt leder det till en viss 6kning av trafiken pa vag 155 mellan Gosta Fraenckels vdg och
Vadermotet. Denna trafik utnyttjade tidigare Bjérlandavagen, som nu istdllet far en motsvarande
avlastning. Pa Kongahallavagen mellan Lilleby Kronogard och Domarringsgatan kommer trafiken
att oka da en del trafikanter kommer att kéra mot Domarringsforbindelsen istadllet for som
tidigare norrut mot Bjoérlandavédgen. Se Figur 7 Forandringar i trafikfloden ar 2035 med en
tvarforbindelse pa plats, jamfort med 2035 utan tvarférbindelse. Bla stracka ar
Domarringsforbindelsen. Gréna strackor far minskat trafikflode, roda strackor far okat
trafikflode. Siffrorna anger férandring i ADT.

Domarringsférbindelsen
-
+7300 B

~

Figur 7 Forandringar i trafikfloden ar 2035 med en tvarforbindelse pa plats, j
tvarforbindelse. Bla stracka ar Domarringsforbindelsen. Grona strackor far minskat trafikflode, roda
strackor far okat trafikflode. Siffrorna anger férandring i ADT.

L

7.2.4 NATUR- OCH KULTURMILJO, REKREATION OCH LANDSKAPSBILD

Naturmiljo

En vdag i omradet kommer att hindra manga djurs rérelser i landskapet genom att de ogdrna
korsar en trafikerad trafikled och genom den trafikdédlighet som uppkommer. Detta galler
framfor allt mindre arter som grod- och kraldjur (till exempel for de skyddade arterna
hasselsnok och storre vattensalamander) och sma daggdjur. Konsekvensen av att djurs rorelser
forhindras i landskapet ar att populationerna forsvagas eller i varsta fall dor ut. Flera vardefulla
biotoper riskerar att forsamras eller férsvinna. Sammantaget bedoms forslaget innebara mycket
stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Kulturmiljéo

Forslaget paverkar de kulturvarden som ar forknippade med det hiavdade och 6ppna landskapet
runt Bua och dess innehall representerat av vardefull bebyggelse och eventuella limningar.
Sammantaget bedoms forslaget innebar stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Landskap
Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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Vdagdragningen medfor att befintlig rumslighet férandras och méjligheten att forsta och uppleva
landskapet med sitt innehall paverkas i negativ riktning. Sammantaget bedéms forslaget
innebdra stora negativa konsekvenser.

Friluftsliv o rekreation

En vagdragning paverkar mojligheterna att nyttja omradet for friluftsliv och rekreation genom
bland annat vdagens barridreffekt och den bullerstérning som uppkommer. Sammantaget bedéms
forslaget innebdra stora negativa konsekvenser.

Figur 8 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljovarden Domarringsforbindelsen
Naturmiljo

Kulturmiljo Stor negativ konsekvens
Landskap Stor negativ konsekvens
Friluftsliv och rekreation Stor negativ konsekvens

7.2.5 FARDMEDELSFORDELNING

Domarringsforbindelsen ger forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik genom att kunna
erbjuda kortare restider mellan Torslanda och centrala Géteborg, tack vare en kortare resvdg och
genom att kderna under hogtrafiktid langs Kongahallavagen minskar eller férsvinner.
Tvarforbindelsen kommer samtidigt att erbjuda en snabbare och genare resvdg dven for
personbilstrafiken, och under dygnets alla timmar, vilket da 6kar dven bilens attraktivitet. Detta
kommer med storsta sannolikhet dven att ge upphov till en total biltrafikokning genom den
effekt som bendamns inducerad trafik, se bilaga 1 for en beskrivning av detta.

Bade kollektivtrafik och biltrafik kommer alltsa att ha nytta av en tvarférbindelse, men i
praktiken kommer biltrafiken att kunna dra stérre nytta an kollektivtrafiken av den snabbare och
genare resvagen. Det innebar dirmed att kollektivtrafikens relativa attraktivitet gentemot
personbilstrafiken minskar jamfort med nuldget, och att antalet bilresor sannolikt kommer att
oka mer an kollektivtrafikresorna.

Domarringsférbindelsen far darfor anses sammantaget ha negativa effekter for
kollektivtrafikresandet. Se vidare kapitel 6.1.

7.2.6 KOSTNADER

Nedan redovisas alternativets bedomda totala kostnad. Detta ar dels sjdlva
anlaggningskostnaden, dels ytterligare tillkommande kostnader enligt nedan. For en utférligare
redogdrelse, se kapitel 9.

En stor osdkerhet i denna kostnadsbedémning ar behovet av ombyggnation av befintlig
cirkulationsplats vid Bur. Enligt trafikflodesberdkningar kommer kapaciteten i denna punkt att
vara tillracklig om den trafikminskning som trafikstrategin syftar till uppnas. Gor den inte det
kommer en ombyggnation till nagon form av trafikplatslosning att bli aktuell. Kostnaden for
detta har av Ramboll uppskattats till drygt 50 Mkr (Torslanda tvdrférbindelser, second opinion,
Rambdéll 2017).
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Tabell 6 Kostnader i Mkr.

Anldaggningskostnad 25-27 Med GC-vdg langs hela
strackan

Faunapassager 11 30 stycken passager under
vdgen

Anslutning till befintligt 10 Ny cirkulationsplats i norr,

vdgnat anpassning av
cirkulationsplats i séder.

Marklésen 1

Skyddsatgarder, artskydd 0,5 Anldggande av dammar for
groddjur mm.

Trafikplats vid Bur 51 Vid otillréicklig kapacitet i
befintlig trafikplats

SUMMA 47 -49 (98-100)

7.2.7 SAMHALLSEKONOMI

En sammanfattning av de samhallsekonomiska berdakningarna for detta alternativ redovisas
nedan. For en fordjupad forklaring se kapitel 11. En nettonuvardeskvot (NNK) stérre dn 1 anger
att projektet ar samhallsekonomiskt Idnsamt, och ju stérre NNK desto Idnsammare.

Tabell 7 Samhéllsekonomisk berékning.

Aspekt Domarringsforbindelsen
Restid 682,3
Fordonskostnader 115,3
Godskostnader 1,7
Trafiksakerhet 47.4

Utslapp till luft 17,0

Drift- och underhall 4.8

Total nytta 40 ar (N) 868,4
Anldggningskostnad inkl skattefaktor (1) 65,9
Nettonuvardeskvot (N-1)/1 12,2

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse
Bestallare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret
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7.3  BULYCKEFORBINDELSEN

7.3.1 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Detta alternativ har en stor avlastande effekt pa trafiken mellan Torslanda torg och
Torslandavagen. Detta ger 6kad framkomlighet, tillganglighet och trafiksiakerhet for fotgdangare,
cyklister, kollektivtrafikresenarer och bilister langs Kongahallavagen, samt maéjligheter att
utveckla omradet kring Torslanda torg.

Forslaget har mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljo, stora negativa konsekvenser
for kulturmiljo, landskapsbild samt friluftsliv och rekreation.

| likhet med Ovriga utredda alternativ gynnar detta forslag biltrafik relativt sett mer an
kollektivtrafik, vilket tilsammans med en férvantad inducerad trafikokning gor att
tvarforbindelsen med stor sannolikhet kommer att motverka trafikstrategins malsattningar
genom att generera en okad biltrafik och en minskad andel kollektivtrafikresande.

Denna forbindelse ar det dyraste alternativet av de utredda tvarforbindelserna.

7.3.2 FORSLAGET | KORTHET

i

iy T

lyckeforbindelsen.

Figur 9 Foreslagen str

ackning av Bu

Bulyckeforbindelsen ar 2,8 kilometer lang. Den gar genom naturmark i princip langs hela
strackan, forutom i sédra delen. Denna strackning inleds med en lang lutning pa cirka 5% som
overgar till en ndastan 250 meter lang skarning med maximal hojd pa cirka 13 meter. Resten av
strackan foljer profilen en snallare geometri med mattligare skarnings-/bankhojder. | norr
ansluter den till Kongahallavagen via en ny cirkulationsplats, i soder till Bulyckevdgen och
Syrhalamotet.

Cirka 800 meter i den sodra delen dr gemensam med alternativen Alvegardsforbindelsen Vst
och Alvegardsforbindelsen Ost.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
Bestdllare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret Rapport
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Trafikkontoret utreder mojligheten att placera en bussdepa som da kommer att ansluta till sédra
delen av denna forbindelse.

7.3.3 TRAFIKFLODEN

-

| g , 2 B e

Figur 10F<'jrndringar i trafikfloden é 2035 med en tvarforbindelse pa Iats, Jamf med 2035 utan
tvarforbindelse. BIa stracka ar Bulyckeforbindelsen. Grona strackor far minskad trafikbelastning, roda
stréckor f&r 6kad trafikbelastning. Siffrorna anger férandring i ADT.

Detta férslag har tillsammans med Alvegardsférbindelsen Vast den nist stérsta avlastande
effekten pa Kongahallavagen vid Torslanda torg. Samtidigt leder det till en viss 6kning av
trafiken pa vag 155 Oster om Syrhalamotet, trafik som i huvudsak avlastas fran Bjorlandavagen.
Pa Kongahallavagen mellan Lilleby Kronogard och Domarringsgatan kommer trafiken att 6ka da
en del trafikanter kommer att kora mot Domarringsforbindelsen istallet fér som tidigare norrut
mot Bjorlandavagen. Se Figur 10 Forandringar i trafikfloden ar 2035 med en tvarforbindelse pa
plats, jamfort med 2035 utan tvarforbindelse. Bla stracka ar Bulyckeforbindelsen. Grona strackor
far minskad trafikbelastning, réda strackor far 6kad trafikbelastning. Siffrorna anger forandring i
ADT.

7.3.4 NATUR- OCH KULTURMILJO, REKREATION OCH LANDSKAPSBILD

Naturmiljo

En vdg i omradet kommer att hindra manga djurs rorelser i landskapet. Detta galler till exempel
for de skyddade arterna hasselsnok och storre vattensalamander. Konsekvensen av att djurs
rorelser forhindras i landskapet ar att populationerna forsvagas eller i varsta fall dor ut. Flera
vardefulla biotoper riskerar att férsamras eller forsvinna. Sammantaget bedéms forslaget
medfdra mycket stora negativa konsekvenser.

Kulturmiljo

Vagdragningen kommer att I6pa genom omraden som hyser vetenskapliga varden i form
fornlamningar. Kulturmiljovardena ar daven kopplade till den hdavdade jordbruksmarken samt den
rumsliga inramning som de omgivande randzonerna innebadr. Sammantagen bedoms
vagdragningen medfora en stor negativ konsekvens foér kulturmiljon.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
Bestdllare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret Rapport
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Landskap

Vagdragningen paverkar den avgransande randzon som omger den 6ppna jordbruksmarken
vilket forsamrar mojligheten att uppleva och forsta landskapet och dess innehall. Sammantaget
medfor forslaget en stor negativ konsekvens for landskapet.

Friluftsliv o rekreation

En vagdragning paverkar moéjligheterna att bedriva ridskola i omradet samt att nyttja omradet
for friluftsliv och rekreation. Tvarforbindelsen passerar i nara anslutning till ridanlaggningen vid
Bulycke och kommer att utgora en barriar for deras verksamhet och ge bullerstérningar.
Sammantaget bedoms férslaget innebara mycket stora negativa konsekvenser for friluftsliv och
rekreation.

Tabell 8 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljovarden Bulyckeforbindelsen
Naturmiljo

Kulturmiljo Stor negativ konsekvens
Landskap Stor negativ konsekvens
Friluftsliv och rekreation Stor negativ konsekvens

7.3.5 FARDMEDELSFORDELNING

Bulyckeforbindelsen ger forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik genom att kunna erbjuda
kortare restider mellan Torslanda och centrala Géteborg, tack vare en kortare resvdg och genom
att kéerna under hégtrafiktid langs Kongahallavagen minskar eller férsvinner. Tvarférbindelsen
kommer samtidigt att erbjuda en snabbare och genare resvdg dven foér personbilstrafiken, och
under dygnets alla timmar, vilket da 6kar dven bilens attraktivitet. Detta kommer med storsta
sannolikhet dven att ge upphov till en total biltrafikokning genom den effekt som benamns
inducerad trafik, se bilaga 1 for en beskrivning av detta.

Bade kollektivtrafik och biltrafik kommer alltsa att ha nytta av en tvarférbindelse, men i
praktiken kommer biltrafiken att kunna dra stérre nytta an kollektivtrafiken av den snabbare och
genare resvdagen. Det innebdr dirmed att kollektivtrafikens relativa attraktivitet gentemot
personbilstrafiken minskar jamfort med nuldget, och att antalet bilresor sannolikt kommer att
oka mer an kollektivtrafikresorna.

Bulyckeforbindelsen far darfér anses sammantaget ha negativa effekter for
kollektivtrafikresandet.

Se vidare kapitel 6.1.

7.3.6 KOSTNADER

Nedan redovisas alternativets bedomda totala kostnad. Detta ar dels sjilva
anldaggningskostnaden, dels ytterligare tillkommande kostnader enligt nedan. For en utforligare
redogdrelse, se kapitel 9.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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Tabell 9 Kostnader i Mkr

Anldaggningskostnad 56-60 Med GC-vdg langs hela
strackan (annars 42-46)

Faunapassager 18 Kostnad cirka 6,5 Mkr/km

Anslutning till befintligt 10 Ny cirkulationsplats i norr,

vdgnat anpassning av trafikplats i
soder.

Marklésen 1

Skyddsatgarder, artskydd 0,5 Anldggande av dammar for
groddjur mm.

SUMMA 85,5 - 89,5

7.3.7 SAMHALLSEKONOMI

En sammanfattning av de samhallsekonomiska berdakningarna foér detta alternativ redovisas
nedan. For en fordjupad forklaring se kapitel 11. En nettonuvardeskvot (NNK) stoérre dn 1 anger
att projektet ar samhallsekonomiskt I6nsamt, och ju stérre NNK desto Idnsammare.

Tabell 10 Samhallsekonomisk berékning.

Aspekt Bulyckeforbindelsen
Restid 644.,4
Fordonskostnader 114,0
Godskostnader 1,5
Trafiksdkerhet 40,0
Utslapp till luft 22,6
Drift- och underhall 0,4
Total nytta 40 ar (N) 8229
Anldaggningskostnad inkl skattefaktor (1) 120,4
Nettonuvardeskvot (N-1)/1 5,8
7.3.8 OVRIGT

Mojligheten att leda in ytterligare trafik i Syrhalamotet via Bulyckevdgen utan att riskera negativa
effekter for befintlig och tillkommande trafik behdver studeras ndrmare samt samradas med
Trafikverket och berdrda verksamheter i ndiromradet.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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7.4 ALVEGARDSFORBINDELSEN VAST

7.4.1 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Forslaget har en stor avlastande effekt pa trafiken mellan Torslanda torg och Torslandavagen.
Detta ger 6kad framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet for fotgdangare, cyklister,
kollektivtrafikresenarer och bilister langs Kongahallavagen, samt mojligheter att utveckla
omradet kring Torslanda torg.

Alvegardsforbindelsen Vist har stora negativa konsekvenser fér naturmiljo, sma negativa
konsekvenser for kulturmiljo och landskapsbild samt stora negativa konsekvenser friluftsliv och
rekreation.

Forslaget innebér stora negativa konsekvenser fér boende lings Nya Alvegardsvigen samt for
skolan och forskolan beldgna langs denna vdg.

Det gynnar biltrafik relativt sett mer an kollektivtrafik, vilket tillsammans med en férvantad
inducerad trafikokning gor att tvarforbindelsen med stor sannolikhet kommer att motverka
trafikstrategins malsattningar genom att generera en 6kad biltrafik och en minskad andel
kollektivtrafikresande.

7.4.2 FORSLAGET | KORTHET

B "

Figur llF('jrsIagen st

rckning

av Alvegardsforbindelsen Vast.

Alvegérdsférbindelsen Vast ar 2,8 kilometer. Strackan gar i den norra delen lings den befintliga
Nya Alvegardsvdgen, inledningsvis genom befintligt bostadsomrade och férbi en férskola och en
skola, for att sedan fortsatta genom mer gles bebyggelse till slutet av Nya Alvegardsvagen.

Den gar sedan genom naturmark i drygt 600 meter innan den ansluter till Bulyckevagen.
Strackan inleds med en lang lutning pa nastan 5 % 6ver en bank pa cirka 7 meter. Pa vag nedfor
berget passeras tva 4 metersskarningar och en 3 meter hog bank via tva lutningar pa vardera -

5%.
Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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| norr ansluter den till Nya Alvegardsvégen, i séder till Bulyckevidgen och Syrhalamotet.

Cirka 800 meter i den sodra delen dr gemensam med alternativen Bulyckeférbindelsen och
Alvegardsforbindelsen Ost.

Trafikkontoret utreder mojligheten att placera en bussdepa som da kommer att ansluta till sodra
delen av denna forbindelse.

7.4.3 TRAFIKFLODEN

Alvegardsforbindelsen Vast
+5700

Figur 12 Foérandringar i trafikfloden &r 2035 med en tvarforbindelse é plats, jamfort med 2035 utan
tvarforbindelse. Bl& stracka ar Alvegardsforbindelsen Vast. Grona strackor far minskad trafikbelastning,
roda strackor far dkad trafikbelastning. Siffrorna anger férandring i ADT.

Detta forslag har tillsammans med Bulyckeforbindelsen den nast storsta avlastande effekten pa
Kongahillavidgen vid Torslanda torg. Trafiken pa Nya Alvegardsviagen, genom bostadsomradet
och forbi skolorna, kommer att 6ka mycket kraftigt, fran att endast utgoras av lokaltrafik till
omradet till att vara en tvarférbindelse med drygt 7000 ADT. Pa Kongahillavigen i anslutning till
Nya Alvegardsvigen kommer trafiken att 6ka kraftigt dd manga bilister kommer att vilja
tvarforbindelsen och kéra norrut pa Kongahallavagen. Se Figur 12.

7.4.4 NATUR- OCH KULTURMILJO, REKREATION OCH LANDSKAPSBILD

Naturmiljo

En vdag i omradet kommer att hindra manga djurs rérelser i landskapet. Detta galler till exempel
for de skyddade arterna hasselsnok och storre vattensalamander. Vagforslaget gar mitt i
omradet och splittrar hasselsnokspopulationen i tva delar. Habitat bade i form av
overvintringsomraden och av sommaromraden berors. Vagen splittrar dven upp populationerna
av storre vattensalamander och riskerar att paverka dammar samt lampliga 6vervintringshabitat
for arten. Konsekvensen av att djurs rérelser forhindras i landskapet ar att populationerna
forsvagas eller i varsta fall dor ut. Vardefulla biotoper kan komma att riskerar att forsamras eller
forsvinna. Sammantaget bedoms forslaget innebdra en stor negativ konsekvens for naturmiljon.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
Bestdllare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret Rapport

27(57)



TYRENS

Kulturmiljéo

Forslaget medfor en paverkan vad galler fornlamningar med vetenskapligt varde. Forslaget beror
i mindre utstrackning vardefulla landskapsavsnitt och bebyggelse. Sammantaget bedoms
forslaget innebdra en liten negativ konsekvens for kulturmiljon.

Landskap

Den foreslagna vagen kommer att framtrada mindre markant i det forhallandevis slutna
landskapet. Sammantaget bedoms forslaget medféra en liten negativ konsekvens vad galler
landskap.

Friluftsliv och rekreation
Befintliga ridvdgar och promenadvagar skadrs av, samt en bullerstérning tillkommer vilket medfér
en stor negativ konsekvens for friluftsliv och rekreation.

Tabell 11 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljovarden Alvegardsforbindelsen Vist
Naturmiljo Stor negativ konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens
Landskap Liten negativ konsekvens
Friluftsliv och rekreation Stor negativ konsekvens

Boendemiljé och skolor

Alvegardsférbindelsen Viast kommer innebéra stor férandring av narmiljon fér eleverna pa
Alvegardens skola och Lilleby Kronogard férskola. Vagen &r i dagslidget lagtrafikerad, har fardas
boende samt barn som hamtas och lamnas pa skolan och foérskolan. Férslaget skulle innebara
kraftigt 6kad trafik i anslutning till skolan och forskolan och i och med det, forhéjda
bullernivaer. Detta skulle i sin tur kunna paverka exempelvis elevernas inlarningsférmaga
negativt. Utover buller kommer 6kad trafikmangd innebara barriareffekter for barn vars resvig
till skolan gar till fots eller pa cykel. Det kan dven paverka barnens rérelsefrihet om foraldrar
upplever att skolvagen blir mer osdker och inte later sina barn fardas till skolan sjdlva. For
forskolan antas inga barn fardas sjdlva till skolan. Barnen kan dven fa minskad upplevd trygghet
om trafikmiljon kanns farlig och rérig.

For de boende lings Nya Alvegardsviagen kommer det att bli stora negativa konsekvenser pa
grund av den 6kade trafikbelastningen.

7.4.5 FARDMEDELSFORDELNING

Alvegardsfoérbindelsen Viast ger férutsittningar for attraktivare kollektivtrafik genom att kunna
erbjuda kortare restider mellan Torslanda och centrala Géteborg, tack vare en kortare resvdg och
genom att kderna under hogtrafiktid langs Kongahallavagen minskar eller forsvinner.
Tvarforbindelsen kommer samtidigt att erbjuda en snabbare och genare resvdg dven for
personbilstrafiken, och under dygnets alla timmar, vilket da 6kar dven bilens attraktivitet. Detta
kommer med storsta sannolikhet dven att ge upphov till en total biltrafik6kning genom den
effekt som benamns inducerad trafik, se bilaga 1 fér en beskrivning av detta.

Bade kollektivtrafik och biltrafik kommer alltsa att ha nytta av en tvarforbindelse, men i
praktiken kommer biltrafiken att kunna dra storre nytta an kollektivtrafiken av den snabbare och
genare resvdgen. Det innebadr dirmed att kollektivtrafikens relativa attraktivitet gentemot
personbilstrafiken minskar jamfort med nuldget, och att antalet bilresor sannolikt kommer att
O0ka mer an kollektivtrafikresorna.

Alvegardsforbindelsen Vist far darfor anses sammantaget ha negativa effekter for
kollektivtrafikresandet.

Se vidare kapitel 6.1.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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7.4.6 KOSTNADER

Nedan redovisas alternativets bedomda totala kostnad. Detta ar dels sjdlva
anlaggningskostnaden, dels ytterligare tillkommande kostnader enligt nedan. For en utforligare

redogorelse, se kapitel 9.

Tabell 12 Kostnader i Mkr.

Anldaggningskostnad 58-62 Med GC-vdg langs hela
strackan (45-48 utan)

Faunapassager 9 Kostnad cirka 6,5 Mkr/km
(langs halva strackan, oévriga
delar gar i exploaterade
omraden).

Anslutning till befintligt 10 Ombyggd cirkulationsplats i

vdagnat norr, anpasshing av
trafikplats i soder.

Marklésen 1

Skyddsatgarder, artskydd 0,5 Anldaggande av dammar for
groddjur mm.

Bullerskyddsatgarder Kommer sannolikt att
behovas pa norra delen av
strackan.

SUMMA 78,5 -82,5

7.4.7 SAMHALLSEKONOMI

En sammanfattning av de samhallsekonomiska berdakningarna foér detta alternativ redovisas
nedan. For en fordjupad forklaring se kapitel 11. En nettonuvardeskvot (NNK) storre dn 1 anger
att projektet ar samhallsekonomiskt I6nsamt, och ju stérre NNK desto Idnsammare.

Tabell 13 Samhallsekonomisk berékning.

Aspekt Alvegardsforbindelsen Vist
Restid 612,8
Fordonskostnader 109,9
Godskostnader 1,3
Trafiksdkerhet 85,5

Utslapp till luft 21,0

Drift- och underhall 2,0

Total nytta 40 ar (N) 832,6
Anldaggningskostnad inkl skattefaktor (1) 111,0
Nettonuvardeskvot (N-1)/1 6,5

7.4.8 OVRIGT

Mojligheten att leda in ytterligare trafik i Syrhalamotet via Bulyckevdgen utan att riskera negativa
effekter for befintlig och tillkommande trafik behdver studeras ndrmare samt samradas med

Trafikverket och berdrda verksamheter i naromradet.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse
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7.5 ALVEGARDSFORBINDELSEN OST

7.5.1 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Alvegardsforbindelsen Ost har viss avlastande effekt pa trafiken mellan Torslanda torg och
Torslandavagen. Detta ger 6kad framkomlighet, tillganglighet och trafiksikerhet for fotgdangare,
cyklister, kollektivtrafikresenarer och bilister langs Kongahallavagen, samt maéjligheter att
utveckla omradet kring Torslanda torg.

Forslaget innebar mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljo, sma negativa
konsekvenser for kulturmiljo, stora negativa konsekvenser for landskapsbild samt inga
konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

Det gynnar biltrafik relativt sett mer dn kollektivtrafik, vilket tillsammans med en forvantad
inducerad trafikokning gor att tvarforbindelsen med stor sannolikhet kommer att motverka
trafikstrategins malsdttningar genom att generera en dkad biltrafik och en minskad andel
kollektivtrafikresande.

7.5.2 FORSLAGET | KORTHET

Figur 13 Foreslagen strackning av Alvegardsforbindelsen Ost.

Alvegardsforbindelsen Ost dr 2,8 kilometer. Alternativet gar i norra delen genom ett dppet
odlingslandskap med oklara geotekniska forutsattningar, for att i séder ansluta till
industriomradet vid Bulycke. Pa cirka halva strackan gar den parallellt med Volvos testbana.
Strackningen i det har alternativet ger en av de flackaste profilerna. Den maximala lutningen ar
cirka 2,5 %. Den har en liten kort skdrning pa maximalt 4 meter, utéver det haller sig skdrningar
och bankhojder pa laga nivaer.

I norr ansluter den till Kongahallavagen via en ny cirkulationsplats, i soder till den befintliga
cirkulationen pa Torslandavagen.

Cirka 800 meter i den sddra delen 4r gemensam med alternativen Bulyckeférbindelsen och
Alvegardsférbindelsen Vist.
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Bestdllare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret Rapport

30(57)



oo

TYRENS

Trafikkontoret utreder mojligheten att placera en bussdepa som da kommer att ansluta till sédra
delen av denna forbindelse.

7.5.3 TRAFIKFLODEN

=Ty
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Alvegardsférbindelsen Ost
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Figur 14 Forandringar i trafikfloden ar 2035 med en tvarforbindelse pa plats, jamfort med 2035 utan
tvarforbindelse. BI& stracka ar Alvegardsforbindelsen Ost. Grona strackor far minskad trafikbelastning,
roda stréckor far 6kad trafikbelastning. Siffrorna anger férandring i ADT.

Detta forslag kommer att leda till den sammantaget minsta forandringen i trafikflédena, och ar
det alternativ som berdknas fa minst trafikering. Det har en relativt liten avlastande effekt pa
Kongahallavdgen vid Torslanda torg. Effekten blir snarare en avlastning av Bjérlandavdagen, och
ge Okad trafik langs Kongahallavagen fran Lilleby Backdalsvdg. Langs vag 155 kommer det att bli
en viss trafikminskning vaster om Syrhalamotet och en viss 6kning 6ster darom. Se Figur 14.

7.5.4 NATUR- OCH KULTURMILJO, REKREATION OCH LANDSKAPSBILD

Naturmiljo

Vardena kopplade till det 6ppna, mosaikartade landskapet paverkas negativt och
konsekvenserna blir negativa fér manga arter beroende av dessa miljoer. En vdg i omradet
kommer att hindra manga djurs rorelser i landskapet. Detta galler till exempel for de skyddade
arterna hasselsnok och storre vattensalamander. Konsekvensen av att djurs rorelser forhindras i
landskapet ar att populationerna forsvagas eller i varsta fall dor ut. Sammantaget bedéms
forslaget medféra mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Kulturmiljo

Oppna och hiavdade marker med smaskaliga strukturer paverkas. Fornlamningsbilden inom
utredningsomradet talar for att idag okdanda fornlamningar kan beréras av forslaget.
Sammantaget bedoms den féreslagna forbindelsen medfora en liten negativ konsekvens for
kulturmiljon.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
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Landskap

Det 6ppna landskapet utmed den norra delen av den foreslagna vagstrackningen paverkas
genom att vagen riskerar att utgora ett dominant och kontrasterande intrang i den befintliga
miljon. Det férsvarar mojligheteten att uppleva och forsta landskapet. Sammantaget medfor
forslaget en stor negativ konsekvens for landskapet.

Friluftsliv o rekreation
Sammantaget bedoms férslaget medfora obetydliga konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

Tabell 14 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljévirden Alvegardsforbindelsen Ost
Naturmiljo

Kulturmiljo Liten negativ konsekvens
Landskap Stor negativ konsekvens
Friluftsliv och rekreation Ingen/neutral konsekvens

7.5.5 FARDMEDELSFORDELNING

Alvegardsforbindelsen Ost ger férutséttningar for attraktivare kollektivtrafik genom att kunna
erbjuda kortare restider mellan Torslanda och centrala Géteborg, tack vare en kortare resvdg och
genom att kéerna under hogtrafiktid langs Kongahallavagen minskar eller férsvinner.
Tvarforbindelsen kommer samtidigt att erbjuda en snabbare och genare resvdg aven for
personbilstrafiken, och under dygnets alla timmar, vilket da 6kar dven bilens attraktivitet. Detta
kommer med storsta sannolikhet dven att ge upphov till en total biltrafikokning genom den
effekt som bendamns inducerad trafik, se bilaga 1 for en beskrivning av detta.

Bade kollektivtrafik och biltrafik kommer alltsa att ha nytta av en tvarférbindelse, men i
praktiken kommer biltrafiken att kunna dra storre nytta an kollektivtrafiken av den snabbare och
genare resvagen. Det innebdr dirmed att kollektivtrafikens relativa attraktivitet gentemot
personbilstrafiken minskar jamfért med nuldget, och att antalet bilresor sannolikt kommer att
oka mer an kollektivtrafikresorna.

Alvegardsférbindelsen Ost far darfér anses sammantaget ha negativa effekter for
kollektivtrafikresandet.

Se vidare kapitel 6.1.

7.5.6 KOSTNADER

Nedan redovisas alternativets bedémda totala kostnad. Detta ar dels sjalva
anlaggningskostnaden, dels ytterligare tilkommande kostnader enligt nedan. For en utforligare
redogorelse, se kapitel 9.
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Tabell 15 Kostnader i Mkr.

Anldaggningskostnad 39-42 Med GC-vdg langs hela
strackan (30-32 utan)
Faunapassager 9 Kostnad cirka 6,5 Mkr/km (pa

halva strackan, i évrigt
angransar alternativet till
exploaterad mark)

Anslutning till befintligt 10 Ny cirkulationsplats i norr,

vagnat anpassning av trafikplats i
soder.

Marklésen 10

Skyddsatgarder, artskydd 0,5 Anldaggande av dammar for
groddjur mm.

Geoteknik okant Sannolika geotekniska
kostnader overstigande 10
Mkr.

SUMMA 68,5-71,5 Geotekniska kostnader

tillkommer enligt ovan.

7.5.7 SAMHALLSEKONOMI

En sammanfattning av de samhallsekonomiska berdakningarna foér detta alternativ redovisas
nedan. For en fordjupad forklaring se kapitel 11. En nettonuvardeskvot (NNK) stoérre dn 1 anger
att projektet ar samhallsekonomiskt l6nsamt, och ju stérre NNK desto Idnsammare.

Tabell 16 Samhallsekonomisk berékning.

Aspekt Alvegardsforbindelsen Ost
Restid 473,8
Fordonskostnader 74,1
Godskostnader 1,2
Trafiksdkerhet 46,6
Utslapp till luft 11,5
Drift- och underhall -2,2
Total nytta 40 ar (N) 605,1
Anldaggningskostnad inkl skattefaktor (I) 96,2
Nettonuvardeskvot (N-1)/1 5,3
7.5.8 OVRIGT

Detta alternativ kan fa hoga tilkommande geotekniska kostnader. Séder om Innegardsvagen
ligger ett sankt omrade over vilket en passage kan ge kostsamma grundlaggningsarbeten.
Nagon narmare kunskap om omradets geotekniska forhallanden saknas varfor det inte gar att
bedoma kostnaden. Beroende pa markforhallandena kan daven den exakta linjeféringen behova
justeras.

Mojligheten att leda in ytterligare trafik i Syrhalamotet via Bulyckevdgen utan att riskera negativa
effekter for befintlig och tillkommande trafik behover studeras narmare samt samradas med
Trafikverket och berdrda verksamheter i ndiromradet.
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7.6  LASSBYFORBINDELSEN

7.6.1 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Lassbyforbindelsen har minst avlastande effekt pa trafiken mellan Torslanda torg och
Torslandavagen.

Den har stora negativa konsekvenser for naturmiljo, mycket stora negativa konsekvenser for
kulturmiljo och landskapsbild samt sma negativa konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

I likhet med 6vriga tvarforbindelser gynnas biltrafik relativt sett mer an kollektivtrafik, vilket
tillsammans med en forvantad inducerad trafikokning gor att tvarforbindelsen med stor
sannolikhet kommer att motverka trafikstrategins malsattningar genom att generera en ¢kad
biltrafik och en minskad andel kollektivtrafikresande.

Detta ar det samhallsekonomiskt minst Ionsamma alternativet.

7.6.2 FORSLAGET | KORTHET

.'ga"'

Léssbyférindeisen

Figur 15 Foreslagen str

ackning av 5ssb6rbindeen.

Lassbyforbindelsen ar 2,0 kilometer. Den gar genom en dalgang med odlingslandskap och i
anslutning till ett mindre vattendrag. Lassbyforbindelsen har en forhallandevis flack profil som
borjar med en valdigt kort bit med nastan -5 % lutning for att sedan successivt plana ut mer och
mer. Aven hir haller sig skirnings-/bankhéjder pa laga nivaer.

| 6ster och vdster ansluter forbindelsen till befintligt vagnat via nya cirkulationsplatser.
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7.6.3 TRAFIKFLODEN

o - 'f'g"'" f
Lassbyforbindelsen

e

Figur 16F6randringar i trafikfloden &r 2035 ed n tvarforbindelse é plts, jamfort med 2035 utan
tvarforbindelse. Bla stracka ar Lassbyforbindelsen. Grona strackor far minskad trafikbelastning, roda
stréckor f&r 6kad trafikbelastning. Siffrorna anger férandring i ADT.

Lassbyforbindelsen ar det alternativ som har minst paverkan pa trafiksituationen vid Torslanda
centrum. Istdllet sker framfér allt en mycket stor avlastning av Bjorlandavagen. Se Figur 16.

7.6.4 NATUR- OCH KULTURMILJO, REKREATION OCH LANDSKAPSBILD

Naturmiljo

Ett antal vardefulla smabiotoper paverkas negativt av vagforslaget. Konsekvenser blir att
livsmiljoerna for flera arter riskerar att forsvinna. Vagen bildar en barriar i landskapet och
hindrar djurs rorelser i landskapet. Konsekvensen av att djurs rorelser forhindras i landskapet ar
att populationerna riskerar att forsvagas eller i varsta fall dor ut. Sammantaget bedéms forslaget
stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Kulturmiljéo

Lassby utgor en valbevarad helhetsmiljo med hdga kulturmiljévarden. En forbindelse i byns
naromrade bedoms medfora stor paverkan pa dessa varden. Sammantaget bedéms forbindelsen
medfora stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Landskap

Landskapets kvalitéer &dr i hog grad knutna till omradets kulturmiljévarden. En vagdragning i
omradet medfor forsamrade mojligheter att forsta och uppleva landskapet. Sammantaget
bedoms forslaget medfora stora negativa konsekvenser for landskapet.

Friluftsliv och rekreation
Omradet bedoms ha en viss betydelse for friluftsliv och rekreation varfor forslaget bedéms
medféra sma negativa konsekvenser.
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Tabell 17 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljovarden Lassbyforbindelsen
Naturmiljo Stor negativ konsekvens
Kulturmiljé

Landskap

Friluftsliv och rekreation

Liten negativ konsekvens

7.6.5 FARDMEDELSFORDELNING

Lassbyforbindelsen ger férutsattningar for attraktivare kollektivtrafik genom att kunna erbjuda
kortare restider mellan Torslanda och centrala Géteborg, tack vare en kortare resvdg och genom
att kéerna under hogtrafiktid langs Kongahallavagen minskar eller forsvinner. Tvarférbindelsen
kommer samtidigt att erbjuda en snabbare och genare resvdg dven for personbilstrafiken, och
under dygnets alla timmar, vilket da 6kar dven bilens attraktivitet. Detta kommer med storsta
sannolikhet dven att ge upphov till en total biltrafikokning genom den effekt som benamns
inducerad trafik, se bilaga 1 for en beskrivning av detta.

Bade kollektivtrafik och biltrafik kommer alltsa att ha nytta av en tvarférbindelse, men i
praktiken kommer biltrafiken att kunna dra storre nytta an kollektivtrafiken av den snabbare och
genare resvdagen. Det innebdr dirmed att kollektivtrafikens relativa attraktivitet gentemot
personbilstrafiken minskar jamfort med nuldget, och att antalet bilresor sannolikt kommer att
oka mer an kollektivtrafikresorna.

Lassbyforbindelsen far darfér anses sammantaget ha negativa effekter for
kollektivtrafikresandet.

Se vidare kapitel 6.1.

7.6.6 KOSTNADER

Nedan redovisas alternativets bedémda totala kostnad. Detta ar dels sjilva
anlaggningskostnaden, dels ytterligare tilkommande kostnader enligt nedan. For en utforligare
redogorelse, se kapitel 9.

Den féreslagna strackningen av Lassbyforbindelsen gar i huvudsak pa jordbruksmark och i
anslutning till ett mindre vattendrag. Av Lassbyforbindelsens langd (2020 meter) uppskattas att
cirka 1370 meter behover forstarkas da marken bedéms besta av lera.

Tva typer av forstarkningsalternativ har studerats: KC-pelare och cellplastkompensation.

Tva fall av lerans maktighet har studerats, ett fall dar maximalt lerdjup ar 10 meter och ett fall
med maximalt lerdjup om 20 meter.

Leran har bedémts som normalkonsoliderad vilket innebar att tillskottslaster (vagbank) behéver
kompenseras fullt ut, alternativt forsdkras pa annat vis.

Grundvattnet har bedémts méjligt att dranera till underkant av cellplast. Ytterligare
grundvattenaspekter har ej behandlats.

Kostnaderna for de geotekniska férstarkningsatgarderna uppskattas i intervallet 20 - 40
miljoner kronor. Denna kostnadsuppskattning innefattar stora osakerheter i framst ovanstaende
aspekter
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Tabell 18 Kostnader i Mkr

Anldaggningskostnad 20-22 Med GC-vdg langs hela
striackan (18-20 utan)

Faunapassager 13 Kostnad cirka 6,5 Mkr/km

Anslutning till befintligt 10 En cirkulationsplats i vardera

vdgnat anden a 5 Mkr/st

Marklésen 2

Skyddsatgarder, artskydd 0,5 Anldggande av dammar for
groddjur mm.

Geoteknik 20-40

SUMMA 65,5 - 87,5

7.6.7 SAMHALLSEKONOMI

En sammanfattning av de samhdllsekonomiska berdkningarna for detta alternativ redovisas
nedan. For en fordjupad forklaring se kapitel 11. En nettonuvardeskvot (NNK) stérre dn 1 anger
att projektet ar samhallsekonomiskt l6nsamt, och ju stérre NNK desto [dnsammare.

Tabell 19 Samhéllsekonomisk berakning.

Aspekt Lassbyforbindelsen
Restid 254,7
Fordonskostnader 83,9
Godskostnader 0,2
Trafiksakerhet 42,7
Utslapp till luft 22,8

Drift- och underhall -1,2

Total nytta 40 ar (N) 403,0
Anldggningskostnad inkl skattefaktor (1) 113,8
Nettonuvardeskvot (N-1)/1 2,5

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse
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7.7 DOMARRINGSFORBINDELSEN + LASSBYFORBINDELSEN

Aven ett kombinationsalternativ av Domarringsférbindelsen och Lassbyférbindelsen har
studerats. Konsekvenser for natur, kultur och rekreation blir storre an for ett enskilt alternativ,
da de negativa effekterna samverkar genom att tva barriarer tillkommer. Kostnader blir i princip
summan av vad som galler for de tva alternativen separat. Avlastningen av trafiken forbi
Torslanda centrum blir i princip densamma som om endast Domarringsférbindelsen byggs.

Tabell 20 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljovarden Domarringsforbindelsen Lassbyforbindelsen
Naturmiljo
Kulturmiljo
Landskap

Friluftsliv och

rekreation

Liten negativ konsekvens

En sammanfattning av de samhallsekonomiska berdkningarna for detta kombinationsalternativ
redovisas nedan. For en fordjupad férklaring se kapitel 11. En nettonuvardeskvot (NNK) storre dan
1 anger att projektet ar samhallsekonomiskt ld6nsamt, och ju storre NNK desto ldnsammare

Tabell 21 Samhallsekonomisk berakning.

Aspekt Domarringsforbindelsen
+
Lassbyforbindelsen

Restid 759,0
Fordonskostnader 118,6
Godskostnader 1,8
Trafiksakerhet 47.8
Utslapp till luft 21,9

Drift- och underhall -0,9

Total nytta 40 ar (N) 948,2
Anldggningskostnad inkl skattefaktor (1) 183,7
Nettonuvardeskvot (N-1)/1 4,2

LA & L gt ; ) )
Figur 17 Forandringar i trafikfloden &r 2035 med Domarringsférbindelsen och Lassbyforbindelsen pa plats,
jamfort med 2035 utan tvarforbindelse. Bl strackor ar Domarringsforbindelsen respektive
Lasshyforbindelsen. Grona strackor far minskad trafikbelastning, roda strackor far okad trafikbelastning.

Siffrorna anger forandring i ADT.
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7.8 ALVEGARDSFORBINDELSEN VAST + BULYCKEFORBINDELSEN

En trafikflddesberidkning har utférts fér ett kombinationsalternativ av Alvegardsférbindelsen Vst
och Bulyckeférbindelsen. Denna kombination leder inte till nagon ytterligare avlastning av
trafiken forbi Torslanda centrum jamfért med om endast en av strackorna byggs. Den
sammanlagda trafikbelastningen pa de tva tvarforbindelserna ar ungefar densamma som om
endast en av dem byggs. Det blir istdllet en fordelning av trafikmangden dar majoriteten
kommer att ga via Alvegardsférbindelsen Vist och en mindre del via Bulyckeférbindelsen. Se Fel!
Hittar inte referenskalla. for berdknade floden.

Konsekvenserna for natur, kultur och rekreation blir storre an for ett enskilt alternativ, da de
negativa effekterna samverkar genom att tva barridarer tillkommer.

Kostnaden blir mindre an summan av de tva alternativen da cirka 800 meter av strackan i séder
kommer att utnyttja samma vaganlaggning. Aven kostnaderna fér ombyggnad av Syrhalamotet
blir gemensamma.

Nagon samhallsekonomisk berdkning har inte gjorts for detta alternativ.

Tabell 22 Sammanfattning av paverkan pa natur, kultur, landskap och rekreation.

Miljovdarden Alvegardsforbindelsen Vist Bulickeférbindelsen
Naturmiljo Stor negativ konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Landskap Liten negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Fr'|UftS|'\/. och Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
rekreation

1ed

lorslanda ;

ik ’["l’!l

Figur 18 Forandringar i trafikfloden &r 2035 med Alvegardsférbindelsen Vast och Bulyckeférbindelsen pa
plats, jamfort med 2035 utan tvarforbindelse. Grona stréackor far minskad trafikbelastning, roda strackor far
okad trafikbelastning. Siffrorna anger férandring i ADT.
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8 FRIDLYSTA ARTER OCH SKYDDADE OMRADEN

8.1 ARTSKYDD

Artskyddsférordningen (2007:845) ar en forordning under Miljobalken som reglerar fridlysning
av djur och vaxter. Lansstyrelsen kan dock i sarskilda fall medge dispens fran
Artskyddsforordningen.

| samband med tidigare utredningar kring tvarforbindelsen noterades ett antal arter som ar
skyddade enligt EU:s art- och habitatdirektiv, via artskyddsférordningens 48§, se Tabell 23. Detta
skydd innebdr bland annat att arternas fortplantningsomraden eller viloplatser inte far skadas,
eller att djuren inte avsiktligt far storas eller dédas. Av dessa arter bedomdes att det ar
hasselsnok och storre vattensalamander som kommer att vara avgérande for hur, och om, vagen
kan byggas.

Lansstyrelsen kan dock bevilja dispens for ett projekt eller en atgdard om det saknas andra
lampliga I6sningar samt om projektet inte forsvarar uppratthallandet av en gynnsam
bevarandestatus for arten i fraga i dess naturliga utbredningsomrade samt om dispensen behovs

for att skydda vilda djur eller vaxter eller bevara livsmiljoer for dessa

e for att undvika allvarlig skada pa till exempel gréda, boskap, vatten m.m.
av hansyn till allmdn hdlsa och sdkerhet eller andra tvingande skdl som har ett allt
overskuggande allmanintresse

e  for forsknings- eller utbildningsandamal
for aterinplantering eller aterinforsel
for att under strangt kontrollerade forhallanden selektivt och i liten omfattning tillata
insamling och forvaring av vissa exemplar i liten mangd

En tvarforbindelse kommer att innebdra en sa pass stor barridr for bland annat hasselsnok och
storre vattensalamander att vissa individer avstar fran att korsa tvarforbindelsen, och att i stort
sett samtliga individer som forsoker korsa vagen kommer att omkomma.

Detta leder pa sikt till att deras populationer delas upp i tva mindre populationer som ar
isolerade fran varandra, att dessa mindre populationer far svarare att 6verleva genom att de
innehaller farre individer per population, och att ett stort antal individer forsvinner ur dessa
populationen genom att de trafikdodas.

Till foljd av detta kommer en tvarforbindelse byggd pa traditionellt vis att vara dispenspliktig.
Enligt radande juridisk praxis ar dock en tvarforbindelse inte att betrakta som ett projekt dar
dispens kan beviljas, da det inte anses uppfylla de kriterier som ndmns ovan.

Darmed behover tvarforbindelsen utformas pa ett sadant satt att arternas
fortplantningsomraden eller viloplatser inte skadas eller individer inte dédas i en sadan
omfattning att artens gynnsamma bevarandestatus lokalt eller regionalt forsvaras.

| samband med tidigare utredningar presenterades ett forslag till hur Domarringsforbindelsen
kan utformas for att kunna genomforas utan att artskyddsdispens behover sokas for hasselsnok
och storre vattensalamander. Denna bedémning, eller motsvarande fér andra
tvarforbindelsealternativ, behover samradas med lansstyrelsen for att fa en bedémning om
foreslagna atgarder ar tillrackliga eller om ytterligare skyddsatgarder behovs (eller om det 6ver
huvud taget ar mojligt att anlagga en tvarforbindelse i nagot lage).

Hotet mot arterna utgors alltsa av det faktum att vagen ar en barriar med mycket hég dodlighet
hos de individer som forsoker korsa den. Den arealforlust som en ny vdg innebar ar i sig inget
problem, om forbindelsen dras med hansyn till arternas biotopkrav.
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Tabell 23 Arter inom utredningsomradet som &r skyddade enligt Artskyddsférordningens 48. For faglar har
endast rodlistade hackande eller sannolikt hackande arter tagits med, vilket innebar att fler arter kan finnas
och bli aktuella fér en framtida artskyddsproévning. Kéalla Artportalen.se, 2015.

Grupp Art

Grod- och kraldjur Hasselsnok
Storre vattensalamander
Akergroda

Fladdermoss Storre brunfladdermus

Dvargpipistrell
Graskimlig fladdermus
Nordfladdermus

Faglar Nattskarra
Sanglarka
Kungsfagel
Gulsparv
Tornseglare
Gratrut
Hussvala
Angspiplarka
Buskskvatta
Stare
Savsparv

8.2 NATURMILJOSKYDD

Omradet omfattas av inte av nagra naturreservat eller Natura 2000-omraden. Dock finns ett
Natura 2000-omrade séder om utredningsomradet, Torsviken, till vilket backar i
utredningsomradet rinner ut i. Natura 2000 ar EU:s natverk for skyddad natur och dess syfte ar
att hejda utrotningen av arter och forhindra att deras livsmiljoer forstors. For atgarder som kan
paverka vdardena i ett Natura 2000-omrade behovs tillstand. Detta gdller dven om atgdrden vidtas
utanfor Natura 2000-omradet.

Ett stort antal generella biotopskydd (sasom stenmurar och akerholmar) finns i omradet. Sadana
smabiotoper ar vardefulla livsmiljoer for bade vanliga och hotade arter och utgor en viktig
variation i landskapet. Sadana biotoper dr skyddade enligt Miljobalken 7 kap 118§. For ingrepp i
sadana biotoper kravs dispens, vilket hanteras av lansstyrelsen.

83 KULTURMILJOSKYDD

I kulturmiljolagens portalparagraf (1 §) anges att saval enskilda som myndigheter ska visa
hansyn och aktsamhet mot kulturmiljon. Den som planerar eller utfoér ett arbete ska se till att
skador pa kulturmiljon undviks eller begransas.

I miljobalkens inledande bestammelser anges att miljobalken ska tillampas sa att vardefulla
natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas. | andra kapitlet anges allmanna hansynsregler bl.a.
om att alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard ska skaffa sig
den kunskap som behovs for att skydda miljon mot skada. (2 §).

8.3.1 RIKSINTRESSE FOR KULTURMILJOVARDEN

Utbredningsomradet tangerar i nordost ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Omradet ar
benamnt Bronsalderssundet. Riksintresseomradet utgors av en fornlamningsmiljo som har ett
dominerande lage i landskapet. Miljon askadliggor den aldre bronsalderns kulturlandskap. Enligt
riksintressebeskrivningen ar uttrycket for riksintresset féljande:

"Norra delen av det sund som under bronsaldern skiljde av den vastra delen av Hisingen kantas
av stora gravrosen, stensattningar och boplatser fran bronsaldern pa kalbetade hojdryggar och i
dalgangarna.”
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Riksintresseomraden for kulturmiljévarden regleras i miljobalkens 3 kap 6 §. Ett
riksintresseomrade ar skyddat mot atgarder som innebar att viardena patagligt skadas.
Riksantikvarieambetet har tagit fram en handbok for kulturmiljovardens riksintressen (2014).
Enligt handboken ar den fortsatta mojligheten att uppleva och forsta ett riksintresseomrade
centrala aspekter i samband med bedémning av om en atgdrd utgor pataglig skada.

8.3.2 FORNLAMNINGAR

Inom utbredningsomradet finns enligt fornlamningsregistret (FMIS) en stérre mangd
fornlamningar. Samtliga vagalternativ kommer i nagon utstriackning att berora fornlamningar,
varav vissa tidigare har varit foremal for arkeologisk undersodkning.

| kulturmiljélagens andra kapitel finns bestdmmelser om fornldmningar. Det ar forbjudet att utan
tillstand "rubba, ta bort, grava ut, ticka over eller genom bebyggelse, planering eller pa annat
satt dndra eller skada en fornlamning”. Den som vill gora ingrepp i en fornlamning ska ansoka
om tillstand hos lansstyrelsen. Som villkor for ett eventuellt sadant tillstand kan lansstyrelsen
stalla krav pa arkeologisk undersokning i syftet att dokumentera fornlimningen. Om ett planerat
arbetsforetag beror ett stérre markomrade kan lansstyrelsen fatta beslut om arkeologisk
utredning for att ta reda pa om fornlamningar berérs.

8.3.3 BEBYGGELSE

I plan- och bygglagens andra kapitel anges bland annat att hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och platsens natur- och kulturvarden (3 §). Ett bebyggelseomrades sarskilda
historiska, kulturhistoriska, miljoméassiga och konstnarliga viarden ska skyddas. Andringar och
tilldgg i bebyggelsen ska goras varsamt sa att befintliga karaktarsdrag respekteras och
tillvaratas (68).

I plan- och bygglagens attonde kapitel anges att en byggnad som ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller konstnarlig synpunkt inte far forvanskas. Detsamma
galler allmadnna platser, och bebyggelseomraden (13 §). Vidare finns bestimmelser om att
andring av byggnader ska utforas varsamt sa att hansyn tas till byggnadernas varde.

9 KOSTNADSBERAKNINGAR

Detta kapitel redovisar kortfattat det underlag som ligger till grund for de bedémda kostnaderna
for att anlagga respektive vagalternativ. Kostnaden utgors dels av en anlaggningskostnad for att
bygga en vdg i foreslagen vdglinje, dels av tilkommande kostnader sa som anslutningspunkter
till befintligt vagnat, marklésenkostnader, faunapassager och geoteknik. | Tabell 24 redovisas
den sammanlagda kostnaden for alla dessa delar. | angivna kostnader ar inte
byggherrekostnader medtagna, och inte heller nagot schablonvarde for oforutsedda
tillkommande kostnader.

Berdkningarna ar gjorda pa en oversiktlig niva och innehaller ett antal osdkerheter, vilka ocksa
redovisas i detta kapitel.

Tabell 24 Beraknad kostnad i Mkr for de olika alternativen.

Tvarforbindelse Langd, km Kostnad, Mkr
Domarringsforbindelsen 1,7 47 - 49
Bulyckeforbindelsen 2,8 85,5 - 89,5
Alvegardsférbindelsen Vist 2,8 78,5 - 82,5
Alvegardsfoérbindelsen Ost 3,0 68,5 - 71,5
Lassbyférbindelsen 2,0 65,5 - 87,5
Domarringsforbindelsen + 3,7 112,5-136,5

Lassbyfoérbindelsen

Trafikkontoret har dven latit Rambdoll utféra en jamférande kostnadsberdkning. En
sammanfattning av denna aterfinns i Bilaga 2.
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9.1 UTGANGSPUNKTER FOR BERAKNING AV ANLAGGNINGSKOSTNAD

Vagens bredd ar satt till 8 meter, GC-vagens bredd ar satt till 4 meter. Utgangsvardet for
dimensionerande hastighet har varit 80 km/h. Samtliga alternativ har pa hela eller delar av
strackan behovt sankas till 60 km/h pa grund av att man fatt valja mindre radier for att battre
anpassa plan- och profilgeometri till den kuperade terrangen.

Som grund for plan- och profilgeometrisdttning av vaglinjeférslagen har kommunens grundkarta
med nivakurvor anvants. Inga faltundersokningar eller inmatningar ar gjorda varfor kunskap om
terrangforhallanden och geologi ar begransade. Vaglinjeforslagen har skissats upp utifran en
skiss fran kommunen baserad pa tidigare utredningar och sedan grovt optimerats med justering
av plan- och profillage for battre anpassning till topografin.

For bergskarningar har slantlutning antagits till 4:1 for att battre fanga upp osdkerheter gédllande
bergets kvalitet. Alla massor fran vagskarningarna forutsatts kunna anvandas for att tacka
behovet av fyllning och foér detta antas en svallfaktor pa 1,5.

I vdglinjeforslagen finns inga broar eller andra konstbyggnader medrdknat och inte heller nagra
anslutningar eller ombyggnader av befintliga korsningar eller trafikplatser. Inte heller trafiksakra
korsningspunkter for friluftslivet, for att minska barriareffekten, ar medtagna.

Bullerskyddsatgarder ar inte medtagna.
Inga trafiksiffror fanns tillgangliga da kalkylen genomfoérdes.
Prisnivan for kalkylen ar 2015-12.

| kalkylen har foljande poster medraknats:

e  Schakt-/fyllnadsvolymer
Matjordsavtagning 0,3 m
Bergavtackning
Bergterrasstdtning
Overbyggnadsmaterial bank, tjocklek = 1 m varav 0,13 m beldggning
Overbyggnadsmaterial bank GC, tjocklek = 0,5 m
Overbyggnadsmaterial bergskérning, tjocklek = 0,33 m varav 0,13 m belidggning
Overbyggnadsmaterial bergskirning GC, tjocklek = 0,24 m
Belysningsstolpar antaget 1 stolpe varje 30 m
Vagracke, antaget pa 30% av totala strackan
Ledningsomlaggningar antaget med beddmd kostnad 100 000 kr
Tillfdlliga trafikanordningar antaget med bedémd kostnad 100 000 kr
Trummor, antaget 1 trumma varje 200 m
Endast anlaggningskostnader ar inkluderade, ej arkeologi och marklésen
Geotekniska forstarkningsatgarder ingar inte i redovisad kalkyl

For ledningsomldaggningar och tillfdlliga trafikanordningar har relativt laga kostnader antagits da
merparten av strackningarna gar i jungfrulig mark. Bankoverbyggnad har antagits nagot tjockare
dn normalt da det forutsatts vara samre material i undergrunden.

Ett antal osdkerheter finns i berdknad anldggningskostnad, enligt foljande:

e Terrdngmodellen som anvants ar skapad av nivakurvor fran kommunens grundkarta och
har inte den noggrannhet som en terrest inmatning kan ge. Detta paverkar gjorda
volymberdkningar.

e Bergets omfattning och kvalitet ar osdker da inga undersékningar gjorts, vilket paverkar
slantlutningar och darmed volymberakningar.

e Antagen Overbyggnad ar osdker da undergrunden inte ar undersokt och trafiksiffror for
dimensionering saknas, vilket paverkar volymberdkningar och éverbyggnadspris.
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e Geotekniska forutsattningar och eventuella grundforstarkningsatgarder ar osakra da
inga geologiska undersokningar gjorts. Lassbyforbindelsen bedéms paverkas mycket av
detta da stora delar av strackningen gar i laglant mark nara eller i lage for befintligt
vattendrag. Alvegardsférbindelsen Ost passerar ett sankt parti dir inga undersdkningar
gjorts, vilket innebér stor osdkerhet i geotekniska kostnader. Ovriga alternativ kan ocksa
paverkas pa strackor med hoég bankfyllning. Eventuella férstarkningsatgarder kan ha
stor paverkan da prisnivaer kan ligga i storleksordningen 6000-9000 kr per atgardad
meter vag.

e Omfattningen av eventuella ledningsomlaggningar ar osdker da detta inte studerats
ndarmare.

e Omfattningen av tillfalliga trafikanordningar ar osaker da trafiklésningar inte
projekterats.

9.2 FAUNAPASSAGER

| samband med tidigare studier av Domarringsforbindelsen konstaterades att de fridlysta och
strikt skyddade arterna hasselsnok och storre vattensalamander forekommer i omradet. Dessa ar
fridlysta enligt artskyddsforordningens 4 paragraf, vilket innebar att varken arterna eller deras
fortplantningsomraden eller viloplatser far skadas. Darfor behover vigen utformas med ett antal
faunapassager under vagen for dessa arter.

| rapporten ” Forslag till féorebyggande skyddsatgarder for hasselsnok och storre
vattensalamander” (Naturcentrum AB, 2012) bedémdes att det behovs cirka 30 faunapassager
under Domarringsforbindelsen for att inte orsaka otillatet stor skada pa arterna eller deras
livsmiljoer. Dessa faunapassager utgors da av ror med en diameter om cirka 50 centimeter och
med tillhérande ledarmar for att djuren ska hitta 6ppningen.

Den sammanlagda kostnaden for dessa 30 faunapassager berdaknades till drygt 10 Mkr. Da
arterna sannolikt aven forekommer i anslutning till 6vriga alternativ kommer dven dessa att
behova forses med faunapassager. Fér Domarringsforbindelsen angav utredningen att det
behovs 30 passager till en kostnad om 10 Mkr vilket ger en kostnad om cirka 6,5 Mkr per
kilometer. Denna faunapassagekilometerkostnad har anvands for att ge en uppfattning om
tillkommande kostnad for faunapassager aven foér ovriga alternativ.

Figur 19 Exempel pa faunapassage for grod- och kraldjur ner Vag.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
Bestallare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret Rapport

44(57)



TYRENS

Det enda alternativ dar fragan om antalet faunapassager verkligen har utretts ar som sagt
Domarringsforbindelsen, for 6vriga alternativ kan en férdjupad utredning visa pa ett behov av
fler eller farre faunapassager per kilometer.

9.3  ANSLUTNINGSPUNKTER TILL BEFINTLIGT VAGNAT

Det tillkommer kostnader for att ansluta tvarférbindelserna till befintligt vagnat. | de flesta fall
gors detta lampligtvis genom att anldgga cirkulationsplatser, med en antagen generell kostnad
om cirka 5 miljoner styck. Bulyckeférbindelsen, Alvegardsférbindelsen Vist och
Alvegardsforbindelsen Ost ansluter alla till det befintliga Syrhdlamotet. Detta behéver sannolikt
anpassas till en 6kad trafikbelastning. Vilka atgarder som kan bli aktuella behéver diskuteras
med Trafikverket och Volvo. Som en schablonkostnad for denna anpassning anvands 5 Mkr, men
det ar en mycket osaker siffra.

For Domarringsforbindelsens sddra anslutningspunkt antas att befintlig cirkulationsplats dven
fortsattningsvis kan anvandas, med modifikationer. Antal fordon som passerar denna punkt
kommer att vara lagre 2035 jamfort med 2013 enligt kommunens Trafikstrategi. Kostnad for
anpassning ar satt till 5 Mkr.

Norra anslutningen av Alvegardsférbindelsen Vist har en cirkulation som med en tvarférbindelse
kommer att fa en storre belastning 2035 an 2013. Anpassning av cirkulationsplatsen har for
enkelhetens skull satt till 5 Mkr, som ett rimligt schablonvarde.

9.4 MARKLOSEN

For marklésen har Fastighetskontoret gjort en preliminar, oversiktlig kostnadsbedémning.
Marklésenkostnaderna for respektive alternativ beror bland annat pa markagarférhallandena. |
Figur 20 redovisas kommundgd mark respektive mark agd av annan part.

Kostnaderna bedoms understiga 1 Mkr for Domarringsforbindelsen, Bulyckeforbindelsen och
Alvegardsforbindelsen Vist (med hogst kostnader for Domarringsférbindelsen och lagst for
Alvegardsforbindelsen Vist). For Alvegardsforbindelsen Ost riskerar kostnaderna for markférvirv
och intrang att bli jamférelsevis héga och skulle kunna hamna pa nivan 10 Mkr eller darutover,
men dr svarbedémda da de ar beroende av férhandlingar och méjligheten att i ny detaljplan
omfordela byggratten inom Syrhala 3:1 och pa detta satt ocksa kompensera for intranget.

For Lassbyforbindelsen bor kostnaden understiga 2 Mkr (férutsatt intrang pa p-ytan norr om
Gamla Sérredsvagen kan undvikas).

Ersattningsnivaer regleras genom frivilliga 6verenskommelser eller enligt bestammelserna i
expropriationslagen. Detta gdller savdl om vdgen hanteras genom vdgplan med vagratt eller
genom detaljplaneldaggning.
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Figur 20 Kommunalt &gd mark i anslutning till de utredda tvarférbindelserna (december 2017).

9.5 GEOTEKNIK

Kostnader for geoteknik tillkommer i samtliga alternativ. For de flesta alternativen bedéms detta
preliminart vara av mindre omfattning da strackningarna i huvudsak gar dar markforhallandena
ar goda. Ingen schablonkostnad har lagts till for geoteknik for nagot alternativ forutom
Lassbyforbindelsen.

Den féreslagna strackningen av Lassbyforbindelsen gar i huvudsak pa jordbruksmark och i
anslutning till ett mindre vattendrag. Har har en preliminar geoteknisk kostnadsbedémning
gjorts, som indikerar en kostnadsniva om 20 - 40 Mkr for geotekniska forstarkningsatgarder.
Ytterligare information aterfinns under beskrivningen fér Lassbyforbindelsen.

Alvegardsférbindelsen Ost gar dven den genom ett parti som kan innebéra geotekniska
forstarkningsatgarder. Omfattningen av dessa dr dock svarbedémd, se vidare under
beskrivningen av alternativet.

10 TRAFIKFLODESBERAKNINGAR

For att skapa en bild av de omfoérdelningseffekter som skulle uppsta i trafiken pa grund av en
tvarforbindelse har de olika strackningarna analyserats med hjélp av en trafikprognosmodell.
Resultatet fran analyserna blir en prognos 6ver omfordelningen av flodena pa det nya vagnatet
med tvarfoérbindelsen.

10.1 METOD

Reseefterfragan har berdknats av Trafikverket i prognosverktyget Sampers. Natutldaggningen i
analyserna har gjorts med VISUM. For analyserna har Goteborg stads VISUM modell anvants.
Modellen far information fran Trafikverkets Sampers modell om hur manga resor som gors och
fran viket omrade (NYKO-omraden) resorna borjar och i vilket omrade de slutar. VISUM modellen
anvands foér natutlaggningen som ar det sista steget i fyrstegsmodellen. For att sdkerstalla att
modellen beskriver de resor som gors sa har modellen kalibrerats mot dagens fléden och
utformning pa trafiknatet vilket har kontrollerats mot flodesmatningar. Modellen férdelar ut
trafiken pa vagnatet med malet att hitta en jamviktspunkt dar alla trafikanter véljer den vag med
kortast restid. Restiden for varje relation ar beroende av parametrar som beskriver vagnatet och
dess kapacitet.
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10.2 FORUTSATTNINGAR

Som utgangspunkt for analyserna har en kalibrerad modell av dagens trafik anvants. Utifran den
modellen har en prognos tagits fram 6ver trafikflodena ar 2035. Férutsattningarna for
prognosen for ar 2035 ar att Géteborgs stads trafikstrategi drivs igenom vilken férutsatter en
generell minskning av trafiken i Géteborg fram till prognosaret. Till grund fér prognosen for ar
2035 finns en generell befolknings6kning men prognosen dr ocksa justerad for den expansiva
utbyggnadsplanering som Géteborg star infor fram till ar 2035. Utdver utbyggnadsplaneringen
ar det troligt att fler bostader kommer att byggas i utredningsomradets narhet dar till exempel
Skra bro bér namnas. Dessa bostader ar inte tillagda i modellen da det inte finns nagra konkreta
planer och rader stora osdkerheter kring omfattningen pa eventuell byggnation. Omradet ar
beldget nordost om de vaglokaliseringar som utreds och paverkar darfor trafiken pa
tvarférbindelsen och i Torslanda mycket lite da de flesta resor gors in och ut fran centrala
Goteborg.

For samtliga foreslagna strackningar har antagits en hastighetsgrans pa 60 km/h for
tvarforbindelserna.

10.3 INDUCERAD TRAFIK

Da nya vagar anldggs fordandras forutsattningarna for trafiken da det mojliggor for langre och
forandrade resor. Manniskor dndrar succesivt sitt resande efter de nya férutsattningarna tills
dess att en ny jamnvikt uppstar i trafiknatet. Pa grund av detta sa 6kar resandet nar nya vagar
anldaggs. Se dven Bilaga 1.

Den trafikmodell som har anvénts tar inte in denna typ av forandringar utan gor endast en
omfordelning av den befintliga trafiken.

En av forutsattningarna for den trafikprognos som anvants i analysen ar att genomférandet av
Goteborgs trafikstrategi till ar 2035 lyckas med foéresatsen att uppna en generell minskning av
biltrafiken i omradet med drygt 10 % gentemot 2013 ars niva.

10.4 BEGRANSNINGAR OCH FORENKLINGAR

VISUM ar en makromodell vilket innebar att den framst beskriver det 6vergripande trafiknatet.
Genom forenklingar och generaliseringar behéver modellen inte sarskilt detaljerad information
for att ta fram prognoser med god noggrannhet 6ver storre omraden. Fordelen ar att det ar
lattare och mindre arbetsintensivt att ta fram informationen som behévs men det blir ocksa pa
bekostnad av modellens uppldsning.

Modellen som anvants ar uppdelad enligt Nyko-omraden som ar relativt stora i
utredningsomradet. De studerade lokaliseringarna ar beldgna inom en for modellen liten
geografisk yta med relativt fa Nyko-omraden.

Syftet med trafikflodesberdkningarna ar framforallt att ge ett underlag till att kunna jamféra de
olika strackningarna mot varandra.

En kalibrerad modell for ar 2013 har anvants. Utifran den modellen har en prognos gjorts for ar
2035 med stadens trafikstrategi. Det har gjorts prognoser for de olika strackningarna i bade
modellen for 2013 och for prognosen for ar 2035. Se Figur 21.
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Kalibrerad _— Prognos for
modell for 2013 TS2035

Prognos Prognos Prognos Prognos
Domarings- Alvegards- Domarings- Alvegards-
férbindelsen férbindelsen vast Prognos forbindelsen férbindelsen vast Prognos

Lassby- Lassby-
Prognos Prognos férbindelsen Prognos Prognos forbindelsen
Bulycke- Alvegards- Bulycke- Alvegards-
férbindelsen forbindelsen ost forbindelsen forbindelsen dst

Figur 21 Schemat visar hur de olika prognoserna &r framtagna och hur de ar kopplade till den kalibrerade
modellen.

10.5 HASTIGHETSBEGRANSNING 30 KM/H FORBI TORSLANDA CENTRUM

Effekterna av en hastighetssankning forbi Torslanda centrum har studerats i ett scenario med

Domarringsforbindelsen. Analyserna visar endast pa sma effekter pa omfordelningar av trafik i
systemet. Modellen beskriver inte képroblematiken pa Kongahallavdagen sarskilt detaljerat och
kan riskera att underskatta trangselproblematiken dar.

10.6 RESULTAT

10.6.1 SCENARIERNA

Prognoserna visar att trafik flyttas fran Kongahallavagen och Bjorlandavagen till de olika
tvarforbindelserna. De vastliga dragningarna, Domarringsforbindelsen och Bulyckeférbindelsen,
avlastar Kongahallavagen foérbi Torslanda mer dn de 6stligare forbindelserna som i sin tur
avlastar Bjorlandavagen i storre utstrackning.

| Figur 22 illustreras vart brytgrdansen gar for flera av férslagen. De fargade cirklarna illustrerar
var viktiga anslutningspunkter till Kongahallavdagen finns. Dessa korsningar utgor viktiga
brytpunkter dar betydande trafikstrommar ansluter till Kongahallavdgen och viljer rutt.

For resor som startar eller slutar i det grona omradet ger samtliga utredda strackningar
tidsvinster for resor in och ut fran centrum. For resor som startar eller slutar i det roéda omradet
fas inga tidsvinster genom att vélja en rutt 6ver nagon av tvarforbindelserna, tidsvinster gors
dock pa grund av minskad trangsel. Fér resor som borjar eller slutar i det bla omradet ger vissa
(vastliga) strackningar en férdel.

For Domarringsforbindelsen och Bulyckeférbindelsen viljer fordon i det bla omradet i Figur 22
att aka pa tvarférbindelsen till och fran centrum. Alvegardsférbindelsen Vést genererar ingen
trafik for fordon fran Domarringsgatan och visterut. Alvegardsférbindelsen Ost genererar ingen
trafik fran eller till det bla omradet utan trafiken som valjer dessa strackningar kommer fran det
grona omradet och norrover.
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Figur 22 Det grona omradet genererar trafik som i stor utstrackning far tidsvinster genom att aka pa
tvarforbindelsen i samtliga lokaliseringsforslag. Resor som genereras fran det bla omradet gor tidsvinster
med vissa strackningarna, framforallt de mer vastliga. Resor som genereras i det réda omradet far inga
tidsvinster genom att valja rutter dver tvarforbindelsen. De fargade punkterna visar pa viktiga
anslutningspunkter i prognosmodellen.

Domarringsforbindelsen, Bulyckeférbindelsen och Alvegardsférbindelsen Vist far flest resor
genom en omfordelning fran Kongahéllavidgen férbi Torslanda centrum. Alvegardsférbindelsen
Ost far omkring hilften av resorna genom omférdelningar fran Bjérlandavidgen och hilften fran
Kongahallavagen forbi Torslanda centrum.

Strackningarna som ansluter till Torslandavdagen (Vag 155) fungerar som en forbifart forbi
Torslanda centrum och later trafiken ta en snabbare vag mellan Kongahallavagen och
Torslandavdgen.

Lassbyforbindelsen skiljer ut sig fran 6vriga strackningar da den inte ansluter till
Torslandavdagen. Lassbyforbindelsen ansluter till Sérredsvdagen som i sin tur har kopplingar till
malpunkter bade norr- och séderut fran anslutningspunkten. Darmed genereras trafik till och
fran malpunkter som ar mer utspridda i trafiknatet. Merparten av trafiken pa Lassbyforbindelsen
kommer fran en overflyttning fran Bjorlandavagen. Pa dvriga tvarforbindelser kommer den
storsta delen av trafiken fran éverflyttningar fran Kongahallavagen forbi Torslanda centrum.

10.6.2 OVERGRIPANDE

Byggandet av en ny tvarférbindelse kommer ge ett robustare trafiksystem da alternativa rutter
mojliggors. Tvarforbindelsen 6ppnar ocksa upp for nya trafiklosningar i Torslanda centrum som
delvis kan innebara inskrankningar i kapaciteten pa Kongahallavigen men dar genomfartstrafik
kan flytta o6ver till tvarférbindelsen.

Uppdrag: Torslanda Tvarforbindelse 2018-02-15
Bestallare: Goteborgs Stad, Trafikkontoret Rapport

49(57)



TYRENS

Modellen anvander kapacitetstal for lankar for att beskriva kapaciteten i systemet och inte for
korsningar som ar en annan metod. En konsekvens av detta ar att invecklade rutter med manga
svangar kan ses som mer férdelaktiga an vad de bor vara. | prognoserna éver
Lassbyforbindelsen ar det darfor troligt att det ruttval éver Gunnar Engellaus Vag som manga
gor har overskattats da det innehaller manga svangar och blir relativt komplicerat.

10.6.3 ANSLUTNING MELLAN DOMARRINGSFORBINDELSEN OCH TORSLANDAVAGEN

Domarringsforbindelsen foreslas ansluta till befintlig cirkulationsplats i korsningen mellan Gosta
Fraenckels Vag och Torslandavagen. For fordon fran Gosta Fraenckels Vag in mot centrum finns
en fri hogersviang vilket gor att dessa fordon inte belastar cirkulationen.

Vid en eventuell anslutning av Domarringsférbindelsen till cirkulationsplatsen kommer
belastningen pa cirkulationsplatsen att 6ka. Belastningen kommer 6ka pa grund av att det totala
antalet fordon som leds in i cirkulationen 6kar. Flodena i cirkulationen ar mycket ojamnt
fordelade over tillfarterna pa formiddagen och eftermiddagen. Fordon som gor en vanstersvang
fran Domarringsforbindelsen in mot centrum under morgonen kommer att blockera utfarten for
strommen pa Torslandavdagen in mot centrum. Samtidigt ar strémmen fran centrum in mot
Torslanda liten vilket ger fordon fran Domarringsférbindelsen stora tidsluckor att ta sig ut i
cirkulationen.

Cirkulationen har studerats i CapCal for formiddagstrafiken. CapCal visar pa att cirkulationen
redan idag ar mycket hogt belastad i riktning fran Torslanda och vidare in mot centrum. CapCal
berdknar belastningstalet till 1.2 for 2013 ars fléden och till 1.3 fér den omférdelade trafiken
med Domarringsforbindelsen med 2013 ars floden. Det ar kant att CapCal underskattar
cirkulationers kapacitet nagot vilket kan forklara belastningstalet for dagens trafik pa éver 1.0
for 2013 ars trafik. En skillnad i belastningstal med 0.1 ar relativt mycket, speciellt vid redan
hoga belastningstal.

11 SAMHALLSEKONOMISKA BERAKNINGAR

11.1 TVARFORBINDELSERNA

Med utgangspunkt i de trafikanalyser som Trafikkontoret genomfort for de alternativa
tvarforbindelserna har samhallsekonomiska berakningar for dessa genomforts med hjalp av
Trafikverkets berdknings EVA - Effektvardering vid VdagAnalys, version 2.96.

I modellen berdknas och vdrderas de effekter som uppkommer da en forandring genomfors pa
vagnatet. Effekterna kan vara positiva eller negativa.

Effekter som berdknas i EVA ar:
e Restid

e Fordonskostnader

e Trafiksdkerhet

e Emissioner

e  Drift- och underhallskostnader for vagen

Effekterna av en forandring, det vill siga nyttan av forandringen, raknas samman till en arlig
summa som sedan for varje ar diskonteras till ett samlat nuvarde. Kalkylperioden har satts till 40
ar, den ekonomiska livslangden enligt ASEK 5. Den samlade nyttan jamférs sedan med den
investering som kravs for att astadkomma férdandringen. Man jamfoér da nettot med investering
enligt formeln (nyttan-investeringen)/investeringen. Kvoten kallas nettonuvardeskvot, NNK, och
visar om projektet ar [dnsamt eller inte. En NNK > 0 ar ett samhallsekonomiskt I6nsamt projekt.
Ovriga beriakningsférutsattningar, i enlighet med ASEK 6, framgar av Tabell 25.
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Tabell 25 Berakningsforutsattningar for de samhéllsekonomiska berékningarna.

Oppningsar 2020
Basar trafik 2013
Prognosar 1 2035
Prognosar 2 2060
Kalkylperiod 40 ar
Kalkylrdnta 3,5%
Diskonteringsar 2020
Prisniva 2014
Skattefaktor 1+2 30%

11.2 TRAFIKOMFORDELNING

De trafikflodesbilder som erhallits for respektive tvarforbindelse har jamforts med
trafikflodesbilden for dagens vagnat. Utifran de 6kningar respektive minskningar av trafikflodet
pa olika vagavsnitt som uppkommer har en bedéomning av forandrade trafikstrommar gjorts.
Med detta avses att trafikstrommar med samma start- och malpunkt pa dagens vagnat och pa
det framtida vagnatet med tvarférbindelse har urskilts och utgjort underlag fér omférdelningen
av trafiken pa vdagnatet i EVA. Exempelvis har for alternativ Domarringsforbindelsen en
trafikstrom motsvarande cirka 950 fordon/dygn identifierats med startpunkt vid korsningen
Domarringsvdagen/Kongahallavagen och malpunkt vid Torslandakrysset. Denna trafik kor idag
via Kongahallavagen och i framtiden via Domarringsforbindelsen och cirkulationsplatsen vid Bua
till Torslandakrysset.

I samtliga alternativ finns trafikstrommar via Bjorlandavdgen och vidare 6ster om Hisingsleden in
mot Tolered, Kvillebacken och till exempel vidare mot Tingstadstunneln. Dessa strommar valjer i
de studerade alternativen att flytta dver till tvarforbindelserna och vidare mot Torslandavagen,
Hisingsleden och vidare mot till exempel Lundbytunneln eller Alvsborgsbron. Dessa
trafikstrommar har inte tagits med i analyserna da det studerade vagndtet har avgransats till
Hisingsleden i oster.

11.3 STUDERADE ALTERNATIV

Véglinjerna i Figur 23 har legat till grund for berdkningarna.
Samtliga tvarforbindelser har kodats som 8-metersvdagar med hastighetsbegransningen 60
km/tim och separerad gang- och cykeltrafik. | berdkningarna har den hégsta kostnaden i

intervallet anvénts. Byggtiden har férenklat satts till 1 ar. Ovriga ingangsvirden redovisas i
Tabell 26.

Tabell 26 Ingangsvarden i den samhallsekonomiska berakningen.

Alternativ Langd Bedomd kostnad
(inkl gang- och cykel, faunapassager,
markldsen, skyddsatgarder artskydd samt

geoteknik)
Domarringsfoérbindelsen 1,7 km 47-49 Mkr
Bulyckeforbindelsen 2,8 km 85,5-89,5 Mkr
Alvegardsforbindelsen Vst 2,8 km 78,5-82,5 Mkr
Alvegardsférbindelsen Ost 3,0 km 68,5-71,5 Mkr
Lassbyforbindelsen 2,0 km 65,5-87,5 Mkr
Domarrings/Lassbyfoérbindelsen 1,7+2,0 km 112,5-136,5 Mkr
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Figur 23 Tvarforbindelserna

11.4 TRAFIKNEDRAKNINGSTAL

Fran Trafikkontoret har en bedémning avseende trafikflodenas férandring fran ar 2013 till
trafikstrategins malar 2035. Under perioden berdknas trafikflodena minska med cirka 11%, vilket
ger en genomsnittlig arlig minskning pa cirka 0,5%, vilket anvants i berakningar fram till
prognosar 1, ar 2035. Efter prognosar 1 antas trafikflodena ligga kvar pa samma niva, det vill
sdga ingen ytterligare trafikminskning har antagits.

11.5 RESULTAT

Det kan konstateras att samtliga alternativ medfor att trafikarbetet totalt pa de studerade
vagnaten minskar till féljd av tvarforbindelserna (utan hansyn till inducerad trafik), trafiken
fardas pa ett genare vagnat an idag. Detta innebar i forlangningen att de samhallsekonomiska
kostnaderna minskar till féljd av utbyggnaden - restiden minskar, fordonskostnaderna minskar,
utslappen minskar och trafiksakerheten okar. | nagot fall 6kar kostnaden for drift- och underhall
som foljd av att den totala vaglangden okar, men i de flesta alternativen minskar dven denna
kostnad da trafiken i storre utstrackning belastar, sliter pa, det genare vagnatet. Resultatet av
berdakningar redovisas i Tabell 27.
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Tabell 27 Resultat av samhallsekonomisk berdkning. Samtliga tvarforbindelser &r enligt
berakningsmodellen samhéllsekonomiskt [onsamma, dar Domarringsférbindelsen ar Ionsammast.

Domarringsférbindelsen | Bulyckeférbindelsen Lassbyférbindelsen
Restid 682,3 644,4 254,7
Fordonskostnader 115,3 114,0 83,9
Godskostnader 1,7 1,5 0,2
Trafiksdkerhet 47,4 40,0 42,7
Utslapp till luft 17,0 22,6 22,8
Drift- och underhall 4.8 0,4 -1,2
Total nytta 40 ar (N) 868,4 822,9 403,0
Anlaggningskostnad 65,9 120,4 113,8
inkl skattefaktor (I)
Nettonuvardeskvot 12,2 5,8 2,5
(N-1)/1
Alvegards- Alvegards- Domarringsférbindelsen
forbindelsen forbindelsen +
vast ost Lassbyforbindelsen
Restid 612,8 473,8 759,0
Fordonskostnader 109,9 74,1 118,6
Godskostnader 1,3 1,2 1,8
Trafiksakerhet 85,5 46,6 47.8
Utslapp till luft 21,0 11,5 21,9
Drift- och underhall 2,0 -2,2 -0,9
Total nytta 40 ar (N) 832,6 605,1 948,2
Anlaggningskostnad 111,0 96,2 183,7
inkl skattefaktor ()
Nettonuvardeskvot 6,5 5.3 4.2
(N-1)/1

12 KVARVARANDE FRAGOR OCH OSAKERHETER

For att en tvarforbindelse ska kunna anlaggas behover artskyddsfragan hanteras pa ett lampligt
vis. Vid ett eventuellt fortsatt arbete maste ett utformningsforslag presenteras som tar hinsyn
till skyddade arter. Detta ska sedan godkdnnas av lansstyrelsen.

Anslutningspunkten mellan Domarringsférbindelsen och Vag 155 behover studeras narmare om
detta alternativ blir aktuellt. Om trafiken utvecklas pa annat vis dn vad trafikstrategin syftar till,
och da okar snarare an minskar, kommer den befintliga cirkulationsplatsen vid Torslandavdgen -
Gosta Fraenckels vag sannolikt att fa kapacitetsproblem. En ombyggnad for att 6ka kapaciteten
blir da kostsam, se kapitel 7.2.6.

Denna utredning utgar fran att ett aktivt arbete med utgangspunkt i trafikstrategin leder till en
minskning av personbilstrafiken i omradet. Om trafiken istdllet 6kar kommer det (naturligtvis)
att innebadra 6kade trafikmangder pa de féreslagna tvarforbindelserna. Barridreffekter och
storningar pa omgivningen kommer da att 6ka.

For Lassbyférbindelsen och Alvegardsférbindelsen Ost finns stora geotekniska osidkerheter i
kostnadsberdkningarna. For att fa en battre kostnadsuppskattning behéver undersékningar i falt
genomforas.

Mojligheten att leda in ytterligare trafik i Syrhalamotet via Alvegardsforbindelserna eller
Bulyckeforbindelsen utan att riskera negativa effekter for befintlig och tillkommande trafik
behover studeras narmare samt samradas med Trafikverket och beroérda verksamheter i
naromradet.
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| det fortsatta arbetet behdver kompensationsatgdrder tas fram for de viarden som paverkas
negativt av en tvarforbindelse. Detta géller da framfér allt natur-, kulturmiljo- och
rekreationsvarden. | vilken omfattning kompensationsatgarder behovs, och av vilken typ, kan
avgoras forst vid detaljstudier i det fortsatta arbetet med nagot beslutat alternativ. En viktig
aspekt kommer att vara att hantera den barridreffekt en ny tvarféorbindelse innebar, bland annat
for djurlivet, for promenader och for den ridverksamhet som finns i omradet.
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Bilaga 1

Inducerad trafik

Da vagnatets kapacitet hojs, exempelvis da en ny vag byggs, sker en omférdelning av biltrafiken
i det kringliggande omradet. Omfoérdelningen sker bade tidsmassigt over dygnet eftersom
trafikanterna far kade mojligheter att planera nar resorna gors, och rumsmassigt genom att de
kan valja en ny rutt. Denna typ av omférdelning av den befintliga trafiken kan gora att
trafikflodena 6kar eller minskar pa vissa strackor, men den paverkar inte den totala mangden
trafik i omradet.

Utover den nya trafikdistributionen tillkommer det ny biltrafik som inte finns i omradet i dag.
Detta benamns inducerad trafik.

Nar kapaciteten pa vagtrafiknatet hojs, till exempel genom att en ny vdag byggs, 6kar bilens
attraktivitet eftersom den nya lanken gor att resor kan ske fortare med det fardsattet. Den
inducerade trafiken genereras alltsa dels fran bilresor som gjorts ldngre pa grund av att den
forkortade restiden gjort det méjligt och dels fran nya bilresor som inte var attraktiva att gora
innan'. Utover detta tillkommer dven trafik som skapas genom att resenarer byter fardmedel,
oftast fran kollektivtrafik, eftersom den forkortade restiden gjort bilen mer attraktiv. Den
inducerade trafiken inkluderar inte den trafikokning som sker da befolkningsmangden eller
inkomsterna ékar. Det 6kade antalet bilresor som sker pa grund av att det ar méjligt att bosatta
sig eller anvanda sig av lokaler pa andra stéllen rdknas daremot in.

Fenomenet kommer sig av att det finns ett dnskemal i samhallet av att bland annat kunna ta sig
fram fortare, att kunna na ett 6kat aktivitetsutbud samt att 6ka mojligheterna till att kunna
bygga och bo vart man vill?. Vidare sa beror det dven pa att det finns ett behov av att fa en storre
mojlighet att kunna nyttja lokaler pa nya platser.

Inducerad trafik ar idag ett vedertaget begrepp och manga studier har gjorts fér att underséka
fenomenet. Resultaten fran dessa studier skiljer sig och det gar inte att generellt sdga hur stor
andel den inducerade trafiken kommer ha i ett visst projekt eftersom detta beror pa
forutsadttningarna for varje omrade. De studier som gjorts visar dock pa att restiden har sarskilt
stort inflytande 6ver den nyskapade trafiken. Da restiden minskar med 10 % o6kar trafiken pa
kortare sikt med mellan 3 % och 5 % och pa liangre sikt mellan 4 % och 110 %*. Aven utékningen
av antalet kilometer vag har betydelse. Vid en 6kning av vagnatet med 10 % okar trafiken
kortsiktigt med mellan 1 % och 7 % och pa langre sikt med mellan 3 % och 10 %.

Ett av de mer kdnda exemplen pa att inducerad trafik har en betydande effekt pa trafiken ar
M25, en motorvdg runt London i Storbritannien, som stod klar i november 1986. Vagen fick en
betydligt hogre anvandning dn vad som var prognostiserat®. Vid jamforelse mellan
trafikprognoserna som gjordes innan viagens konstruktion och de uppmatta flodena fran 1992
ligger de uppmatta vardena pa ett flertal av delstrackorna mellan 50 % till 100 % hogre an
prognoserna. En del av 6kningen kan forklaras av att en omférdelning av rutterna i trafiknatet
har skett, men langtifran allt. Detta ger en tydlig indikation pa att en betydande andel av
trafikokningen skett genom inducerad trafik.

! Trafikverket, 2011, Inducerad trafikefterfrdgan i dagens modeller for planering av och beslut
om infrastruktur.

2 Hagson, A. & Mossfeldt, L., 2008, Analys av tillganglighet, trafikarbete och fardmedelsval som
funktion av vaginvesteringar.

8 Rodier, C., 2004, A Review of the Representation of Induced Highway Travel in Current Travel
and Land Use Models

4 SACTRA, 1994, Trunk Roads and the Generation of Traffic.
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Ett exempel fran Sverige ar Sodra lanken, den sédra delen av den planerade ringleden i
Stockholm, som 6ppnades 2004. De trafikmatningar som gjordes fére och efter 6ppnandet av
vdgen visar en tydlig omfordelning av trafiken pa vagnatet efter att vagen oppnats®. Resultatet
visar dock pa att Sodra leden och den anslutande vastra delen av ringleden, Essingeleden, fick
hogre trafikfloden dn vad som kan forklaras av minskningarna som skett i det évriga vdgnatet.
Denna 6kning kan bland annat forklaras genom den inducerade trafik som tillkommit da
kapaciteten 6kade i vagnatet.

Sammantaget kan det sdgas att inducerad trafik ar nagot som kan ha en betydande paverkan pa
trafikflodena vid forandringar av kapaciteten i vagnatet. Effekterna av den nygenererade trafiken
ska darfor tas med i berdkningarna vid planering av nya delstrackor och vagar.

5 Trafikverket, 2011, Inducerad trafikefterfragan i dagens modeller fér planering av och beslut
om infrastruktur.
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BILAGA 2

Jamforande kostnadsbeddmning

Ramboll har pa trafikkontorets uppdrag utfort en jamférande kostnadsbedémning foér de olika
tvarforbindelserna. En sammanfattning av denna presenteras nedan, det detaljerade underlaget

tillhandahalls av trafikkontoret.

Ramboll har i sin berdkning tagit med byggherrekostnader samt en post for ekonomiska
osdkerheter, vilket saknas i Tyréns kalkyler. For att fa en jamférbar summa behdver Tyréns
kostnadsbedomningar raknas upp med drygt 30 %.

Tyrens beddmda
max pris fran 2015

med en
Tyrens alternativ som ar prissatta i 2015 ars prisniva och ar Tyrens bedomda max indexupprakning il
anlaggningskostnaden (Entreprenaden) Bedomd kostnad  |pris 2015 &rs prisniva vagm km | pervagm |2017 ars prisniva
Domarringsférbindelsen| 47 - 49 Mnkr 49 000 000 1700 1,7 28824 50 470 000
Bulyckefdrhindelsen| 85.5 - 89.5 Mnkr 89 500 000 2800 28 [ 31964 92 185 000
Alvegardsforbindelsen vast| 78,5 - 82,5 Mnkr 82 500 000 2800 28 29 464 84 975 000
Alvegardsférbindelsen ést| 68.5 - 71.5 Mnkr 71 500 000 3000 30| 23833 73 645 000
Lasshyforbindelsen| 65,5 - 87.5 Mnkr 87 500 000 2000 2,0 43750 90 125 000
Second opinion pa Tyrens bedomda kostnader pa
anlaggningskostnaden - prissattning i 2017 aug Mest trolig kostnad ~ |véigm km  [per vag m Differens/Brist | %
Domarringsférbindelsen 60 546 102 1700 17| 35615 20%
Bulyckeférbindelsen 96 144 000 23800 2.8 34 337 4%
Alvegardsférbindelsen vést 86 361 143 2800 2.8 30 843 2%
Alvegardsforbindelsen dst 93 744 000 3000 30| 31248 27%
Lassbyférbindelsen 100 731 429 2000 20 [ 50366 12%
Successiv analys - Ramball kalkylfunktion i prisniva 2017 aug. Totalkostnad
for Byggherre, Entreprenad (anldggning) och Generella
Osékerheter/Projektbuffert MIN TROLIG MAX
Domarringsférbindelsen| 71406 498 80 942 020 90 477 543
Bulyckeférbindelsen| 114 210 320 128 246 041 142 281 761
Alvegardsférhindelsen vast| 101 121991 114 001 959 126 881 927
Alvegérdsforbindelsen dst| 110 560 856 124 641 959 138 723 063
Lasshyforbindelsen| 116 054 641 132 425 306 148 795 971
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